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Editorial

Fliegende Autos, Cargo souterrain
Voiture volante, Cargo souterrain
Auto volante, cargo sotteraneo

Territorio e mobilita

La Confederazione, i cantoni e i comuni
riaffermano la loro cooperazione attra-
verso i piattforme dei trasporti.

Energia e ambiente

Il Reporter Energetico & uno strumento
digitale che informa i comuni sul loro
contributo alla trasformazione ener-
getica svizzera.

Mobilite

Quels sont les enjeux politiques des
communes face aux mutations en
matiére de transport et de mobilité?
LACS a mené |'enquéte.

Mobilite
La réhabilitation des trains de nuit
ouvre |"appétit de plusieurs régions.

Mobilite

Le pedibus a été lancé en Suisse en
1999, Accompagner les enfants a |'école
représente de nombreux avantages.

Energie

LaVille de Winterthour joue un réle
pionnier dans I'encouragement des
systéemes de chauffage aux énergies
renouvelables.

Raumplanung und Verkehr
Freizeitparks konnen Gemeinden
wirtschaftlichen Mehrwert bringen.
Doch sie sind eine Herausforderung fur
die Raum- und Verkehrsplanung.

Verkehr

Gemeinden konnen Eltern und Kinder
dafur sensibilisieren, den Schulweg zu
Fuss zurickzulegen, statt das «Eltern-
taxi» zu benutzen.

Energie

Die Energie-Region Innerschwyz fordert
den Ausbau privater Ladestationen
durch einen «E-MobilitatsCheck».

Institution Gemeinde

Digitalisierung kann dabei helfen, die
Umwelt zu schonen. Dank smarten
Geraten lassen sich Strom, Wasser,
Gas und Heizkosten sparen.

SKSG/CSSM

Der Vorstand der Schweizerischen Kon-
ferenz der Stadt- und Gemeindeschrei-
ber beschaftigt sich derzeit intensiv mit
seiner Kommunikationspolitik
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Energie

Avec ses 5000 hectares de
forét, la Commune d’Anni-
viers (VS) valorise son
bois qui sert a chauffer les
logements de la vallée.
David Melly, le président
de la commune, décrit la
transition énergétique
pour «Commune Suisse»,

Raumplanung und Verkehr
Attraktive Verkehrsknoten
verbinden Stadt und Land.
Bund, Kantone und Ge-
meinden biindeln ihre Res-
sourcen, um die kombi-
nierte Mobilitat zu fordern.
Mit Bundesratin Simonetta
Sommaruga haben sie die-
ses Ziel in der «Erklarung
von Emmenbricke» fest-
geschrieben.

Soziales

Wird ein Kind, das auf den
Rollstuhl angewiesen ist,
eingeschult, stehen
Gemeinden plotzlich vor
einer Herausforderung.
Adrian Schoop, Gemeinde-
ammann von Turgi (AG),
unterstreicht die Bedeu-
tung einer klaren Kommu-
nikation zwischen allen
Beteiligten.

Titelbild/Couverture
«Walk to school» heissen die Aktionswochen des VCS. Sie setzen auf das
Abenteuer Schulweg statt auf Efterntaxis. / Avec ses actions «Walk to school»,
I"ATE veut sensibiliser pour les avantages du cheminement a pied.

Bildiphoto: VCS/ATE
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Fliegende Autos,
Cargo souterrain

Bereits in den 1980er-Jahren waren flie-
gende Autos auf den Kinoleinwanden
gang und gabe. Fur das Projekt fur den
unterirdischen Guterverkehr «Cargo sou-
terrain» gab die Bundesversammlung
2021 grunes Licht. Unter anderem ist
darin der Bau eines 500 Kilometer langen
Tunnelnetzes durch die Schweiz vorge-
sehen, Seit Mai 2021 machen Elektroau-
tos fast 20 Prozent aller Fahrzeuge aus,
und die Popularitat des E-Bikes steigt
weiter an. Die Zukunft steht vor derTir -
nicht etwa weil wir uns demnachst in
fliegenden Autos fortbewegen, sondern
weil sich die Formen der Mobilitat grund-
legend wandeln. Diese Veranderungen
haben Auswirkungen auf die Gemein-
den, weil diese in vielen Bereichen fur die
Umsetzung neuer Verpflichtungen fur
eine umweltfreundlichere Mobilitat ver-
antwortlich sind. In der vorliegenden
Ausgabe geben wir einen Uberblick tiber
die derzeit auf politischer Ebene disku-
tierten Themen und stellen die wichtigs-
ten Herausforderungen vor, die der neue
politische Rahmen fur die Gemeinden
bringt.

Mit 30 Prozent an den Gesamtemissio-
nen ist der Strassenverkehr nach wie
vor die Hauptquelle der CO:-Emissio-
nen in der Schweiz. Zahlreiche Pro-
gramme werden geschaffen, um die
Auswirkungen der Mobilitat auf das
Klima, aber auch auf die Lebensqualitat
der Einwohnerinnen und Einwohner der
Gemeinden zu reduzieren. Unser Maga-
zin befasst sich diesmal mit innovativen
Losungen, die sich auf kommunaler
Ebene entwickelt haben.

Far die Beheizung von Gebauden wer-
den grosse Mengen fossiler Energie
benotigt. Auch hier gibt es Losungen,
um die Auswirkungen auf die Umwelt
zu mindern. Ein zweiter Schwerpunkt
liegt in dieser Ausgabe darum auf dem
Heizen mit erneuerbarer Energie und
den Warmeverbunden.

Die {elektrischen) Flugautos kommen
bestimmt. Bis dann: gute Lekture!
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EDITORIAL

Voiture volante,
cargo souterrain

Dans les années 1980, les voitures
volantes inondaient les écrans de ci-
némas. En 2021, le Parlement a vote
I'entrée en matiére sur le projet de
transport de cargo souterrain dans
I'optique de creuser un réseau de
tunnels de 500 kilomeétres a travers
la Suisse. Depuis mai 2021, le parc
automobile rechargeable représente
presque 20% de l'ensemble des voi-
tures qui circulent sur notre terri-
toire, et la pratique du e-bike conti-
nue sa progression. Le futur est a
notre porte: non pas parce gque nous
pourrons bientdét nous déplacer en
voiture volante, mais parce que les
formes de mobilité sont en pleine
évolution. Ces changements se ré-
percutent sur les communes qui
sont, pour de nombreuses formes de
mobilité, chargées de la mise en
ceuvre de nouvelles obligations ou
de conditions-cadres permettant des
déplacements plus respectueux de
I'environnement. Dans cette édition,
nous vous proposons un panorama
des objets politiques en discussion
accompagné des principaux défis
que ces nouvelles politiques pu-
bliques posent aux communes.

Le transport continue a se placer lar-
gement en téte des émissions de CO;
sur le territoire suisse avec 30% des
émissions totales, De nombreux pro-
grammes voient le jour pour dimi-
nuer |'impact de la mobilité sur le
climat, mais également sur la qualité
de vie des habitants des communes
suisses. Atravers cette édition, nous
allons nous pencher sur des solu-
tions innovantes qui ont germé au
niveau communal. La success story
du programme Pedibus en Suisse
romande, ou son équivalent walk to
school alémanique, le lancement
d’un programme incitatif pour favo-
riser la mobilité multimodale ou en-
core les nouvelles liaisons de train de
nuit sont au sommaire de cette édi-
tion.

Le chauffage des batiments est éga-
lement gourmand en énergie fossile.
Des solutions existent pour réeduire
cette empreinte écologique. Le
deuxiéme point fort de ce magazine
se penchera sur le chauffage renou-
velable avec ses réseaux de chaleur.
Alors, en attendant les voitures vo-
lantes (électriques), je vous souhaite
une bonne lecture!

Auto volante,
cargo sotterraneo

Negli anni ‘80 le auto volanti inonda-
vano gli schermi cinematografici. Nel
2021, il Parlamento ha approvato un
progetto ditrasporto merci sotterra-
neo che prevede una rete di gallerie
perun totale di 500 chilometri in tutta
la Svizzera. Da maggio 2021, le auto-
mobili ricaricabili rappresentano
quasi il 20% di tutte le auto in circo-
lazione, e le biciclette elettriche si
moltiplicano in tutta la Svizzera, |l
futuro e alle porte: non perché presto
potremo viaggiare su un‘auto vo-
lante, ma perché le forme di mobilita
sono in piena evoluzione. Questi
cambiamenti hanno un impatto sui
comuni che, in molti casi, sono re-
sponsabili dell’attuazione di nuovi
obblighi o condizioni quadro per ren-
dere gli spostamenti piu ecologici. In
questo numero di «Comune Sviz-
zero», forniamo una panoramica de-
gl oggetti politici attualmente in di-
scussione a Berna e delle principali
sfide che queste nuove politiche pub-
bliche pongono per i comuni.

| trasporti continuano ad essere la
principale fonte di emissioni di CO:
in Svizzera, rappresentando il 30%
delle emissioni totali. Numerosi pro-
grammi vengono sviluppati per ri-
durre l'impatto della mobilita sul
clima, ma anche sulla qualita della
vita degli abitanti dei comuni. In que-
sto numero presentiamo diverse so-
luzioni innovative sviluppate a livello
comunale. Nelle prossime pagine vi
presenteremo la success story del
programma Pedibus nella Svizzera
romanda o del suo equivalente «walk
to school» in Svizzera interna, il lan-
cio di un programma di incentivi per
la mobilita multimodale o ancora lo
sviluppo di nuovi collegamenti ferro-
viari notturni.

Anche il riscaldamento di molti edi-
fici e alimentato da combustibili fos-
sili. Esistono pero soluzioni per ri-
durre questa impronta ecologica. ||
secondo focus di questa edizione
sono i sistemi di riscaldamento rin-
novabili.

In attesa di auto volanti (elettriche),
vi auguro una buona lettural

Manon Rothlisberger
Projektverantwortliche SGV
Responsable de projets ACS
Responsabile progetti ACS



TERRITORIO E MOBILITA

Trasporti: rafforzare i collega-
menti tra citta e campagna

Snodi di trasporto attrattivi ed efficienti, le cosiddette piattaforme dei trasporti,
permettono di sfruttare meglio il potenziale della mobilita combinata. La
Confederazione, i cantoni, le citta e i comuni riaffermano la loro cooperazione.

= o

La nuova fermata dei bus di Bellinzona, un esempio riuscito di piattaforma

dei trasporti.

Le cosiddette piattaforme dei trasporti,
ovvero nodi di interscambio attrattivi
ed efficienti, consentono di sfruttare
meglio il potenziale della mobilita com-
binata. Se ben organizzate e ubicate,
possono dare un contributo importante
alla riduzione dei problemi urbani legati
al traffico poiché permettono il trasfe-
rimento tempestivo del traffico indivi-
duale motorizzato ai trasporti pubblici
e al traffico pedonale e ciclistico. Con il
programma per le piattaforme dei tra-
sporti, la Confederazione intende pro-
muovere e sviluppare piattaforme at-
trattive in collaborazione con i cantoni,
le citta e i comuni.

Stazione di Bellinzona

La nuova stazione di Bellinzona collega

il traffico ferroviario a quello indivi-

duale e su bus.

e Al centro del rinnovo vi era 'ammo-
dernamento della fermata dei bus
nella parte sud-ovest dell’area. Dalla
fermata dei bus, 'edificio della sta-
zione & raggiungibile attraverso il
piazzale della stazione riconfigurato.

* |'accesso aitrasporti su rotaia é stato
migliorato e modernizzato sopraele-
vando i marciapiedi e allungandoli in

Foto: ARE

direzione nord. Ora possono fermarsi
treni lunghi fino a 420 metri, fatto di
particolare importanza peritrasporti
a lunga distanza. Per aumentare il
comfort degli utenti, le FFS hanno co-
struito una nuova passerella pedo-
nale che collega i tre marciapiedi
della stazione. Ne risulta un migliore
trasferimento tra i binari e tra questi
ultimi e il P+R.

¢ 'impianto P+R ¢é stato modernizzato
e ampliato: vi sono ora a disposizione
144 parcheggi per automobili, 50 per
moto e 340 per biciclette.

* £ oramigliore anche I'accesso alla sta-
zione: a sud é stata costruita una strada
ad hoc, e una parte del Viale Stazione,
ora a senso unico e con un limite mas-
simo di 20 chilometri orari, lo rende un
luogo di incontro.

Il rinnovo ha migliorato la situazione sia

deitrasporti pubblici {(allungamento dei

marciapiedi, nuove passerelle pedonali,
nuova fermata dei bus) sia del trasporto
individuale motorizzato (nuova strada

di accesso, ampliamento del P+R).

* Grazie all'ampliamento dell'impianto
P+R & aumentato lo spazio per le au-
tomobili, per le moto e in particolare
per le biciclette,

¢ ['allungamento dei marciapiedi con-
sente ai treni a lunga percorrenza di
fermarsi e di conseguenza di offrire
una migliore combinazione tra traf-
fico regionale e a lunga distanza,

e || trasferimento da un mezzo di tra-
sporto all’altro & ora pit semplice (fer-
mate dei bus, piazzole di sosta dei
taxi e car sharing nelle immediate
vicinanze della stazione, nuova pas-
serella pedonale che collega i marcia-
piedi, parcheggi per biciclette in tre
luoghi diversi).

¢ |l numero e la prossimita dei mezzi di
trasporto.

¢ Nel progetto erano coinvolti tutti e tre
i livelli statali.

* Hanno collaborato tra di loro anche i
comuni riuniti nella CRTB.

e Lastazione rinnovata promuove sia il
traffico lento che i traporti pubblici.

e Traffico lento: ampliamento dei par-
cheggi per biciclette (e predisposi-
zione di parcheggi custoditi); meno
automobili sul Viale Stazione dall‘in-
troduzione della zona 20 e del senso
unico.

* Trasporti pubblici: costruzione diuna
moderna fermata dei bus; la Citta so-
stiene i detentori di un abbonamento
annuale Arcobaleno con un buono di
50 franchi {fino a due zone) o 100 fran-
chi (pit di due zone); grazie all’allun-
gamento dei marciapiedi possono ora
fermarsi in stazione anche treni piu
lunghi.

¢ || viale Stazione diventa luogo di in-
contro (limitazione della velocita,
senso unico, rinverdimento).

* || piazzale della stazione é stato ricon-
figurato.

* Nei pressi della stazione vi € una po-
stazione Mobility {(car sharing).

¢ Postazione della rete di Bike-sharing
del Bellinzonese.

¢ Non lontano dalla stazione si trova
BikePort (noleggio di biciclette e
mountain bike convenzionali ed elet-
triche).

* Nel 2026, lo stabilimento industriale
delle FFS nelle immediate vicinanze
della stazione ferroviaria sara trasfe-
rito ad Arbedo-Castione.

(& COMUNE SVIZZERO 10 | 2021
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¢ Nell'ambito di una procedura di
«mandato di studio in parallelo», &
stato elaborato un concetto di svi-
luppo urbano per lo sviluppo delcom-
parto {ca. 12 ettari)

* E prevista la realizzazione di un quar-
tiere sostenibile e a utilizzo misto che
offra spazio per abitazioni, istruzione,
lavori innovativi e cultura.

La dichiarazione di Emmenbriicke

Le piattaforme dei trasporti forniscono
un contributo prezioso all’accessibilita
di agglomerati e citta. Inoltre ottimiz-
zano | passaggi tra le reti ferroviarie
locali e regionali nonché tra le strade
nazionali e i trasporti pubblici. Nell'am-
bito delle pianificazioni su ampia scala,
le piattaforme dei trasporti agevolano
lo sviluppo di nuovi luoghi di lavoro e
abitazione. | cantoni possono orientare
la crescita demografica e occupazionale
densificando questi quartieri e svilup-
pandone di nuovi in modo che siano
attrattivi e a utilizzazione mista. Esempi
riusciti in tal senso sono, oltre le fer-
mate di treni e bus a Bellinzona, le
nuove stazioni del Léman Express
nell’agglomerato di Ginevra o le fer-
mate ditreni e bus a Wohlen (AG) e Em-
menbriicke (LU).

Per uno sviluppo ottimale delle piatta-
forme dei trasporti ¢ fondamentale che
i diversi livelli statali lavorino in stretta
collaborazione. Il 9 settembre 2021, con
la dichiarazione di Emmenbrucke, la
Confederazione, | cantoni, le citta e i
comuni hanno manifestato la loro in-
tenzione di continuare a portare avanti
il programma per le piattaforme dei
trasporti. | partner coinvolti uniscono le
loro risorse, curano lo scambio di cono-
scenze e sviluppano progetti attrattivi.
La Confederazione creale basitecniche
necessarie alla promozione delle piat-
taforme, in particolare nell’'ambito della
parte programmatica del Piano setto-
riale dei trasporti, oppure anche con la
prevista creazione di un'infrastruttura
di dati sulla mobilita. La Confederazione
orienta inoltre maggiormente alle piat-
taforme dei trasporti gli strumenti infra-
strutturali a sua disposizione, come i
programmi d’agglomerato e il pro-
gramma di sviluppo strategico strade
nazionali e quello dell'infrastruttura
ferroviaria. | cantoni, gli agglomerati, le
citta e i comuni si occupano in collabo-
razione con la Confederazione dell’ela-
borazione di pianiterritoriali coordinati
e della realizzazione di progetti esem-
plari.

Attori che partecipano al programma

Con il programma per le piattaforme
dei trasporti, la Confederazione, i can-

(™ COMUNE SVIZZERO 10 | 2021
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..l trasporti pubblici.

.4 un'offerta di condivisiona,

Le piattaforme dei trasporti forniscono un contributo prezioso all’accessibilita di
agglomerati e citta. Per uno sviluppo ottimale e fondamentale che i diversilivelli statali

lavorino in stretta collaborazione.

toni, gli agglomerati, le citta e i comuni
intendono collegare meglio i diversi
mezzi di trasporto e promuovere piat-
taforme dei trasporti funzionali. In que-
sto contesto la Confederazione & rap-
presentata dal Dipartimento federale
dell’'ambiente, deitrasporti, dell’energia
e delle comunicazioni (DATEC). | partner
a livello cantonale sono la Conferenza
dei direttori delle pubbliche costruzioni,
della pianificazione del territorio e

Grafico: ARE
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Il 9 settembre 2021, con la dichiarazione di Emmenbriicke, la Confederazione, i cantoni,
le citta e i comuni hanno manifestato la loro intenzione di continuare a portare avanti il

programima per le piattaforme dei trasporti.

dell’'ambiente (DCPA) e la Conferenza
dei direttori cantonali dei trasporti pub-
blici {CTP), mentre gli interessi delle
citta e dei comuni sono rappresentati
dall’'Unione delle citta svizzere (UCS) e
dall’Associazione dei Comuni Svizzeri
(ACS).

Foto: Marion Nitsch/ARE

Fonte: Ufficio federale dello sviluppo
territoriale (ARE), red.



TERRITORIO E MOBILITA

Trasporti e mobilita: i comuni
affrontano le sfide di domani

| cambiamenti nei trasporti e nella mobilita hanno un impatto sui comuni.
L'Associazione dei Comuni Svizzeri (ACS) ha chiesto direttamente ai propri
membri quali sono le sfide politiche legate a questi temi a livello comunale.
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L'organizzazione tripartita comporta molteplici sfide, in particolare per coordinare i programmi tra i diversi livelli statali. La foto mostra

\

Hannes Germann, presidente dell’Associazione dei Comuni Svizzeri (ACS), a diritta della Consigliere federale Simonetta Sommaruga.
Il 9 settembre 2021, nella dichiarazione di Emmenbriicke la Confederazione, i cantoni, le citta e i comuni hanno manifestato la loro inten-
zione di continuare a portare avanti il programma per le piattaforme dei trasporti.

La politica dei trasporti e della mobilita
€ in pieno mutamento. Gli incentivi per
il passaggio dalla mobilita stradale a
quella lenta sono numerosi; stanno
prendendo forma progetti ambiziosi,
come per esempio il progetto «Cargo
sotterraneo», e sono in corso discus-
sioni su progetti pilota per il mobility
pricing a livello federale. Questi cam-
biamenti riguardano tutti i livelli statali
e hanno un impatto su settori trasver-
sali, tra cui la pianificazione del territo-
rio nonché le politiche energetiche e
ambientali. Alcune citta e comuni
hanno gia implementato programmi di

mobilita innovativi, come per esempio
il divieto di auto a combustione nei cen-
tri citta entro il 2030 o le zone residen-
ziali dotate di sistemi di car sharing.
Questi sviluppi fanno nascere innume-
revoli interrogativi a livello comunale:
I'esempio del mobility pricing all'in-
gresso delle citta solleva la questione
dell’accessibilita delle regioni periferi-
che ai centri urbani. Il trasporto merci
sotterraneo, che e una soluzione perla
logistica e per alleviare la congestione
stradale, apre un dibattito sulla pro-
prieta e sull'impiego del sottosuolo.

Foto: Marion Nitsch/ARE

Gestione della mobilita nelle zone
densamente popolate

Alla luce di queste diverse tendenze,
I'Associazione dei Comuni Svizzeri
(ACS) fa il punto sullo stato di avanza-
mento dei lavori a livello comunale. Per
farlo, abbiamo chiesto direttamente ai
nostri membri che cosa ne pensano
delle questioni politiche attualmente in
discussione a Berna. Nel 2021, le sfide
che i comuni devono affrontare in ter-
mini di mobilita e trasporto sono varie,
seppure intrinsecamente correlate allo
sviluppo territoriale. Attualmente, per i
comuni la difficolta principale riguarda

(& COMUNE SVIZZERO 10 | 2021
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la gestione della mobilita nelle zone
densamente popolate, che comprende
diversi compiti, tra cui le misure per ri-
durre il traffico di transito, la riorganiz-
zazione del traffico urbano con misure
di limitazione della velocita (zone a
30 km/h) o la ricerca di soluzioni per ge-
stire il sovraccarico di traffico a livello
dei nodi di trasporto. Il rafforzamento
della legislazione in materia di lotta
contro il rumore pone una serie di sfide
in termini di attuazione. Le misure di
risanamento su alcuni tratti, necessarie
per soddisfare gli obblighi legali, sono
a carico dei comuni per le strade che
attraversano localita e in genere com-
portano costi elevati. In materia di mo-
bilita e trasporto, i comuni sono respon-
sabili delle strade comunali. Le strade
cantonali sono gestite dai cantoni {legi-
slazione cantonale) e le strade nazionali
dalla Confederazione (Legge federale
sulle strade nazionali, LSN). Questa or-
ganizzazione tripartita comporta molte-
plici sfide, in particolare per coordinare
| programmi tra i diversi livelli statali.
Molti comuni che hanno risposto al son-
daggio ritengono talvolta problematici
il collegamento della rete stradale e il
coordinamento delle esigenze.

In termini di mobilita lenta, i comuni
stanno creando una rete di vie ciclabili
per offrire sicurezza e comfort ai ciclisti.
Il progetto & accompagnato da infra-
strutture di parcheggio per le biciclette
e da una riflessione sulla complemen-
tarita infrastrutturale della mobilita
lenta e dei servizi di trasporto pubblico
(programma d'interfaccia dei trasporti).
La convivenza di biciclette, e-bike e mo-
nopattini elettrici con pedoni e automo-
bilisti & talvolta complessa.

Vie ciclabili interconnesse

| comuni intervistati hanno dato la prio-
rita alla costruzione di vie ciclabili dedi-
cate alla mobilita lenta. Si tratta di un
risultato diretto dell’approvazione auna
vasta maggioranza della legge sulle vie
ciclabili da parte del popolo e dei can-
toni nel 2018. Nel maggio del 2021, il
Consiglio federale ha approvato il mes-
saggio concernente la nuova legge fe-
derale sulle vie ciclabili e lo ha presen-
tato al Parlamento. La costruzione di vie
ciclabili sara compito dei cantoni, che
in futuro avranno l'obbligo di pianifi-
care le vie ciclabili e di assicurarsi
dell'interconnessione e della sicurezza
della rete. Anche i comuni saranno in-
teressati da questi nuovi obblighi e do-
vranno sostenere le spese per queste
infrastrutture sul proprio territorio. |
lavori d'implementazione sono ingenti
e variano non solo a seconda della rete
preesistente, ma anche delle infrastrut-
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Anche i comuni saranno interessati dagli nuovi obblighi per le vie ciclabili e dovranno so-
stenere le spese per queste infrastrutture sul proprio territorio.

ture a disposizione. Per esempio, se le
strade comunali non sono abbastanza
larghe per ospitare vie ciclabili sicure,
serviranno grandi opere.

L'articolo 2 dell’attuale progetto di
legge prevede che «le reti ciclabili sono
vie di comunicazione per ciclisti comu-
nicanti e continue dotate delle oppor-
tune infrastrutture». Questa intercon-
nessione richiede uno stretto coordi-
namento a livello comunale tra comuni
vicini e a livello regionale. La maggior
parte dei comuni intervistati ¢ in attesa
di una pianificazione cantonale per con-
tinuare l'espansione e l'interconnes-
sione delle vie ciclabili. Tutti i comuni
che hanno risposto al sondaggio hanno
gia avviato o completato progetti di vie
ciclabili.

Modalita di trasporto complementari

Il Piano settoriale dei trasporti della
Confederazione 2050 é lo strumento di
cui dispone la Confederazione per la
pianificazione dei trasporti. L'obiettivo
di questo strumento strategico é di co-
ordinare in modo ottimale la pianifica-
zione di tuttiitipi di trasporto (su strada
e rotaia, aereo, navigazione) con la pia-
nificazione del territorio e la protezione
dell'ambiente. L'ACS ritiene che sia im-
portante mantenere servizi locali di
qualita, a prescindere dal mero calcolo
della redditivita. Secondo la maggio-

Foto: Wayne Bishop/unsplash

ranza dei comuni intervistati, la pianifi-
cazione ¢ necessaria per il buon funzio-
namento dei trasporti pubblici. Il ruolo
dei cantoni come interfaccia tra la Con-
federazione e i comuni & imprescindi-
bile.

Per ridurre la pressione del traffico mo-
torizzato sulle strade e sull’ambiente, si
cerca la coabitazione e la complemen-
tarita dei mezzi di trasporto attraverso
un approccio multimodale. | comuni
assumono un ruolo importante nel con-
cretizzare questo approccio. Per i co-
muni intervistati la questione principale
riguarda l'organizzazione delle infra-
strutture di parcheggio in prossimita
delle localita o nelle localita limitrofe
alle strutture di mobilita lenta (Park&
Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride, Mobility,
Bike-Sharing) e ai trasporti pubbilici, il
tutto d’intesa con i cantoni.

Inoltre, il Consiglio federale vuole ren-
dere possibilii progetti pilota sul mobi-
lity pricing introducendo una base le-
gale che autorizzi i cantoni, le citta e i
comuni a realizzare progetti pilota sul
mobility pricing a livello locale per un
periodo fisso di un decennio. Questi
progetti riguarderanno sia il traffico pri-
vato motorizzato che i trasporti pub-
blici. L'obiettivo € quello di raccogliere
dati per fornire risposte adeguate al
congestionamento delle infrastrutture
di trasporto, in particolare nelle zone
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urbane e negli agglomerati. LACS crede
che si debbano trovare soluzioni per
ridurre il sovraccarico delle infrastrut-
ture di trasporto. Tuttavia, un sistema
di mobility pricing (canone) equivar-
rebbe a nuove barriere all’ingresso
delle cittache, senza un sistema di com-
pensazione, diventerebbero eccessiva-
mente gravose sulle regioni periferiche.
La maggioranza dei comuni intervistati
sostiene quindi il progetto in linea di
principio, ma solo se accompagnato da
misure specifiche che consentano una
ripartizione modale degli utenti.

Sufficiente approvvigionamento
energetico

La road map per la promozione della
mobilita elettrica & un progetto per pro-
muovere l'elettromobilita lanciato dal
Dipartimento federale dell’ambiente,
dei trasporti, dell’energia e delle comu-
nicazioni (DATEC) nel 2018. Siccome
I'obiettivo del 15% di nuove immatrico-
lazioni di veicoli ricaricabili (elettrici e
ibridi) entro il 2022 e gia stato raggiunto
(18,8% a fine maggio 2021), probabil-
mente il progetto continuera fino al
2025, con un nuovo obiettivo del 40%
di nuove immatricolazioni e 20000 sta-
zioni di ricarica pubbliche. Le principali
preoccupazioni dei comuni sono di as-
sicurare che ci siano abbastanza sta-
zioni di ricarica sul territorio comunale
per soddisfare la domanda in crescita.
La questione dell’'approvvigionamento
energetico, in particolare in inverno e
durante i picchi di consumo giornaliero,
& un’altra preoccupazione a livello co-
munale. Per esempio, alcuni comuni

credono che, dato lo stato attuale delle
infrastrutture, un aumento sostanziale
del numero di auto elettriche mettera
sotto pressione |'approvvigionamento
energetico.

L'obiettivo quantitativo che interessa
direttamente la dimensione comunale,
ovvero 20000 stazioni di ricarica pub-
bliche, rappresenta una sfida per i co-
muni. Questo obiettivo ambizioso do-
vrebbe essere raggiunto in un breve
lasso di tempo (2022-2025). | comuni
dispongono di uno spazio costruito li-
mitato, motivo per cui deve essere pos-
sibile installare queste infrastrutture
negli edifici esistenti. Secondo I'ACS,
gli attori privati sono e devono rima-
nere il principale motore di questatran-
sizione tecnologica.

500 chilometri di trasporti sotterranei
Il progetto «Cargo sotterraneon, attual-
mente in discussione in Parlamento, ¢
stato lanciato dall’economia privata e
colleghera i principali centri della Sviz-
zera dal 2031 (500 km). Una legge fede-
rale sul trasporto sotterraneo di merci
fornira il quadro legale per realizzare
questi lavori, che saranno finanziati da
fondi privati. In questa fase, & difficile
stimare quali saranno le conseguenze
concrete di questo progetto a livello
comunale. Alcuni dei comuni intervi-
stati sottolineano tuttavia come il pro-
blema del sovraccarico del traffico non
sara risolto per tutti i comuni. Gli ultimi
chilometri continueranno a essere per-
corsi sulle reti stradali classiche e il so-
vraccarico di traffico sara amplificato
nei punti diingresso e di uscita. La stra-

La maggioranza dei comuni intervistati sostiene quindi il progetto di mobility pricing in
linea di principio, ma sofo se accompagnato da misure specifiche che consentano una

ripartizione modale degli utenti.
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Il progetto «Cargo sotterraneoy, attual-
mente in discussione in Parlamento, &
stato lanciato dall’'economia privata e col-
leghera i principali centri della Svizzera dal
2031 (500 k). Grafico: Cargo sotterraneo
grande maggioranza dei comuni inter-
vistati condivide la preoccupazione
dell’ACS sui potenziali conflitti di uti-
lizzo del sottosuolo, come l'energia (ge-
otermia, pompa di calore, ecc.), la pia-
nificazione (parcheggi) oppure ancora
la biodiversita.

Nel contesto dell’attuale crisi sanitaria,
il trasporto pubblico locale e regionale
€ stato messo sotto pressione. La stra-
grande maggioranza delle aziende di
trasporto locale ha dovuto attingere
massicciamente alle proprie riserve per
far fronte al calo dei passeggeri iniziato
nel 2020 e che perdura nel 2021. L'ACS
continua a lottare affinché la Confede-
razione sostenga tutti i livelli statali,
compreso quello comunale. In un con-
testo in cui i programmi di mobilita de-
carbonizzata si moltiplicano, il ruolo dei
trasporti pubblici diventa ancora piu
importante. | servizi di trasporto locale
non devono essere messi in pericolo
dal calo delle entrate imputabile alla
crisi sanitaria.

Manon Rothlisberger
Responsabile progetti ACS
Traduzione: Annalisa Cipolla

Informazioni:

Il sondaggio & stato condotto tra meta ago-
sto e meta settembre 2021 tra le associazioni
cantonali dei comuni. Alcune associazioni
hanno inoltrato il sondaggio ai loro membri
e altre hanno scelto di rispondere diretta-
mente. Il numero di intervistati era di 12
nella Svizzera tedesca e di 7 nella Svizzera
francese.
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ReporterEnergetico: traspa-
renza per il futuro energetico

Il ReporterEnergetico & uno strumento digitale che informa i comuni sul
loro contributo alla trasformazione energetica svizzera. Mostra quindi come la
digitalizzazione nel settore energetico possa contribuire alla sostenibilita.

ReporterEnergetico

Dove si colloca il mio comune rispetto alla media svizzera?
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Iprsran

L anergia

Il ReporterEnergetico mostra una comparazione della trasformazione del sistema energetico, per esempio nelle citta di Berna, Basilea,

Zurigo e Ginevra.

La piattaforma, che é online da aprile
2021, mostra indicatori selezionati con
una forte connessione energetica, che
vengono aggiornati continuamente. Gli
utenti interessati possono osservare il
grado di utilizzo di auto elettriche, ener-
gia solare o l'installazione di riscalda-
mento rinnovabile nel loro comune nel
tempo e anche confrontarlo con altri
comuni. Questo incoraggia le discus-
sioni e i cambiamenti concreti di com-
portamento. Il ReporterEnergetico mo-
stra quindi in termini concreti come la
digitalizzazione nel settore energetico
possa dare un importante contributo
alla sostenibilita.

Una storia di successo

L'obiettivo dichiarato della piattaforma
digitale & di creare piu trasparenza nello
sviluppo del futuro energetico svizzero
e di sensibilizzare la popolazione alla
trasformazione del sistema energetico.
Con la nuova base d'informazione cre-
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ata, la necessita di azione puo essere
scoperta e le azioni di supporto pos-
sono essere avviate nelle strutture de-
centralizzate che sono cosi importanti.
L'Ufficio federale dell’energia (UFE) se-
gue costantemente gli sviluppi attuali
del sistema energetico svizzero, la digi-
talizzazione e l'innovazione. Lavora con-
tinuamente sulle innovazioni digitali e
sul miglioramento della disponibilita
dei dati per sostenere il futuro energe-
tico sostenibile della Svizzera.

Per i comuni

Il ReporterEnergetico si rivolge esplici-
tamente alle citta e ai comuni, che sono
le unita pid piccole in grado di agire
politicamente e sono piu vicine ai loro
residenti e possono quindi agire diret-
tamente. D'ora in poi, saranno suppor-
tati dal ReporterEnergetico con le infor-
mazioni pit aggiornate, in modo che la
trasformazione del sistema energetico
svizzero possa continuare a prendere

Grafico: Svizzerabnergia

slancio a livello locale. La piattaforma
ReporterEnergetico e disponibile per i
comunisvizzeri e il pubblico interessato
in tre lingue nazionali.

Matthias David Galus
Ufficio federale dell’energia (UFE)
Responsabile Digital Innovation Office

Informazioni:
https://svizzeraenergia.ch/tools/reporter-
energetico
https:/energiereporter.energyapps.ch
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Sistemi di riscaldamento:
Il modello di Winterthur

La Citta ha un ruolo pionieristico nella promozione di sistemi di riscaldamento
rinnovabili. In collaborazione con Stadtwerk Winterthur, offre consulenze ai
proprietari di case con un riscaldamento fossile per la sua sostituzione.

i, S, e

Heinz Wiher, citta di Winterthur, e Ste-
fan Bragger, Stadtwerk Winterthur, ci
spiegano nell'intervista i metodi seguiti
e 1 motivi per cui raccomandano ad altri
comuni di avviare un programma di
questo tipo.

Utilizzate in modo mirato i dati dei
controllori degli impianti a combu-
stione per offrire consulenze ai pro-
prietari di case nel passaggio ai si-
stemi di riscaldamento rinnovabili.
Come & nato questo programma?
Heinz Wiher: La Citta di Winterthur ha
un ruolo pionieristico nella consulenza
per la sostituzione dei riscaldamenti. La
prima consulenza offerta a Winterthur,
gratuita, mirava inizialmente alla sosti-
tuzione dei riscaldamenti a olio al fine
diridurre la quota di energia fossile per
il riscaldamento degli edifici. Nel 2020
SvizzeraEnergia ha lanciato il pro-

12

Considerando le sfide della politica climatica e le conseguenti modifiche di legge, la sostituzione del riscaldamento & un argomento
sempre pit rilevante. Nella foto, la centrale termica della rete di riscaldamento locale Sulzer Stadtmitte a Winterthur.

gramma nazionale «calore rinnovabile»
che beneficia anche delle esperienze
fatte dalla Citta di Winterthur.

Stefan Bragger: Poiché il programma
«calore rinnovabile» riguarda anche i
riscaldamenti elettrici e a gas, abbiamo
ampliato la nostra consulenza. | dati dei
riscaldamenti elettrici e a gas vengono
forniti da Stadtwerk Winterthur e quindi
sono di nostra competenza. Attraverso
questa procedura abbiamo potuto ga-
rantire la protezione dei dati senza ne-
cessita di un'ulteriore regolamentazione.

Quali riflessioni sono state fatte a monte?
Heinz Wiher: Le fasi di progettazione,
autorizzazione e realizzazione di un ri-
scaldamento che utilizza vettori energe-
tici rinnovabili necessitano di tempi di
preparazione piu lunghi rispetto alla
sostituzione con un sistema dello
stesso tipo. Innanzitutto occorre farsi

Foto: Naef + Partner

un quadro generale della situazione:
quali sono le norme vigenti? E per-
messo installare sonde geotermiche? E
prevista la realizzazione di una rete ter-
mica? Quale soluzione ¢ adatta alla mia
casa? Quanto micostail riscaldamento?
Posso richiedere contributi finanziari?
Per poter raggiungere gli obiettivi ener-
getici e climatici della Citta di Winter-
thur & necessario un rapido passaggio
a sistemi di riscaldamento con vettori
energetici rinnovabili; la prima consu-
lenza e uno strumento molto efficace
per accelerare tale processo.

Questo programma della durata di
cinque anni e efficace? A quali
conclusioni siete giunti sinora?
Stefan Brigger: Rivolgendoci diretta-
mente ai gruppi target piu rilevanti per
la sostituzione del riscaldamento, que-
sta procedura risulta molto efficiente e

(& COMUNE SVIZZERO 10 | 2021
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Stefan Bragger, dipl. Ing. HTL, dirige il settore
della consulenza energetica di Stadtwerk
Winterthur ed é responsabile del programma
di promozione «Energie Winterthurs.

Foto: Jolanda Flubacher Derungs

mirata. Se sono adeguatamente infor-
mati, | proprietari di case si preparano
pertempo alla possibile sostituzione del
riscaldamento e non aspettano che il
vecchio sistema smetta di funzionare.
Questo favorisce la scelta di sistemi di
riscaldamento non fossili.

Il monitoraggio dei risultati del servizio
mostrache, dopo la consulenza, solo un
sistema di riscaldamento a olio su cin-
que & stato sostituito nuovamente con
un sistema identico: un bel successo.
Riteniamo che la promozione attiva
dell’argomento dara un impulso a tutto
il settore del riscaldamento, come con-
fermano i tantissimi ordini registrati
dagli operatori.

Heinz Wiher: Considerando le sfide
della politica climatica e le conseguenti
modifiche di legge, la sostituzione del
riscaldamento & un argomento sempre
piu rilevante, Le attivita di consulenza
nel campo della sostituzione del riscal-
damento giocano un ruolo determi-
nante per poter raggiungere gli obiettivi
climatici della Citta, estremamente am-

Il programma

Il programma «calore rinnovabilen
propone un'offerta unica, compren-
dente anche la prima consulenza,
che sostiene i proprietari delle case
unifamiliari fino alle grandi case plu-
rifamiliari nel passaggio al riscalda-
mento con energie rinnovabili.
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I tunnel di Heiligberg rifornisce la zona
«Sulzer Stadtmitten.
Foto: Stefan Kubli

biziosi tenendo conto dei tempi stretti
a disposizione.

Come procedete concretamente?
Heinz Wiher: Il Servizio dell’energia
scrive ai proprietari di sistemi di riscal-
damento a olio e offre loro consigli gra-
tuiti per la sostituzione del riscalda-
mento; in media ci ricontatta il 21%
degli interpellati. Durante il sopralluogo
sul posto, i clienti ottengono un quadro
generale delle opzioni tecniche e nor-
mative per la sostituzione del sistema
diriscaldamento, degli aspetti finanziari
e della procedura di approvazione. Il
cliente riceve la lista di controllo della
prima consulenza compilata con tutti gli
argomenti discussi e, se lo desidera,
offriamo anche assistenza per |'asse-
gnazione del lavoro.

Stefan Briagger: Stadtwerk Winterthur
fa lo stesso con i proprietari di vecchi
riscaldamenti elettrici e a gas che ven-
gono informati sul programma «calore
rinnovabile» e sugli incentivi cantonali.
Sul sito web del programma trovano
I'elenco degli esperti «prima consu-
lenzan. Nel settore del riscaldamento a
gas, la domanda di prime consulenze
«calore rinnovabile» ¢ elevata.

Come reagiscono i proprietari di case

a questa offerta? Sostenete i prodotti

«calore rinnovabile»n?

Heinz Wiher: La maggior parte dei pro-
prietari reagisce in modo estremamente
positivo; grazie al colloquio sul posto si
instaura un rapporto di fiducia, Il Servi-
zio dell’energia offre consulenze compe-

Heinz Wiher, dipl. Ing. ETH e responsabile
Energia e tecnica del Dipartimento delle
costruzioni della Citta di Winterthur.

Foto: mad

tenti e neutrali, in quanto non vende né
energia né sistemi di riscaldamento. |
prodotti «calore rinnovabile» vengono
utilizzati con successo e supportano il
processo di consulenza, snellendolo.

Cosa raccomanda ad altri comuni che
intendono attuare un programma
come questo? A cosa devono prestare
attenzione? Perché vale la pena racco-
mandarlo?

Heinz Wiher: Si tratta di uno strumento
molto efficace, che contribuisce al rag-
giungimento degli obiettivi climatici. |l
comune offre consulenze neutrali, co-
nosce la normativa nonché il piano di
ampliamento e smantellamento delle
reti termiche e del gas; inoltre crea posti
di lavoro per gli artigiani locali. Racco-
mando a tutti i comuni di partecipare
subito. Grazie ai controlli degli impianti
a combustione il comune sa gia dove
sono ubicati i vecchi riscaldamenti a
olio e a gas e puo cosi contattare i pro-
prietari in modo mirato.

Stefan Bragger: Condivido, un simile
programma dovrebbe essere avviato e
pubblicizzato il prima possibile. Ogni
riscaldamento fossile sostituito con un
sistema dello stesso tipo significa per-
dere 15-20 anni in termini di politica
climatica.

Stefan Glantschnig
CR Kemmunikation, a nome del
programma «calore rinnovabile»

Informazioni:
calorerinnovabile.ch/prima-consulenza
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La necessite d’'instaurer une
nouvelle économie numérique

Alors que chaque pays évolue et gagne
en résilience face a la pandémie, la né-
cessité d'opérer la transformation nu-
merigue n'a jamais été aussi prégnante.
Aujourd’hui, avec la démocratisation du
télétravail, chacun est a méme d'étre
productif partout et a tout moment. Les
administrations publiques procédent
non seulement 4 la numérisation de
leurs services en ligne, mais aussi a
I'amélioration de leurs processus et
communications internes de maniére a
soutenir I'évolution des réglementa-
tions. Les organismes nationaux, les
cantons, les communes ainsi que les
entreprises privées élaborent des poli-
tiques destinées a encadrer le retour au
bureau, a assurer la continuité des ac-
tivités et, de fagon plus globale, a
consolider 'assise économique. Mais
cela souléeve une question:

Comment évoluons-nous en tant que
société dans ce nouveau paradigme et
en quoi la technologie peut-elle révo-
lutionner I'économie tout en profitant
a nos concitoyens? Pourquoi est-il né-
cessaire d'adopter des politiques pu-
bliques pour nos cantons et nos com-
munes?

Les données des autorités fédérales
et du Secrétariat d'Etat a I'économie
(SECO) révélent qu'environ 56% de tous

les emplois en Suisse sont aujourd’hui
compatibles avec le télétravail. Toute-
fois, I'administration publique ne repré-
sente qu'un tiers de ces emplois. Dés
lors, tandis que les services hautement
spécialisés et les acteurs des secteurs
de la technologie, des TIC, de l'assu-
rance ou encore de la banque facilitent
la mise en place du travail a distance,
I'administration se doit de les imiter.
Mais comment y parvenir?

Une application rapide des lois, des
projets et des services aux citoyens est
indispensable pour permettre aux par-
lements ou aux autorités locales de
protéger activement les citoyens (et
plus largement le pays tout entier}, tant
d’un point de vue économique que de
santé publique. Il s'agit la d'un prére-
quis vers un retour a la normale, notam-
ment en ce qui concerne |'éducation.

En collaborant avec des cantons inno-
vants, comme le Jura, nous avons
concu et mis en ceuvre de nouvelles
solutions de services administratifs en
ligne pour mieux servir nos conci-
toyens. Grace aux solutions Webex in-
tégrées au guichet virtuel, ceux-ci ont
accés aux services du canton depuis
une interface numérique centralisée et
interactive, pour un acces simplifie a
distance. Les questions relatives a l'uti-

lisation des services, a la souveraineté
et a la confidentialité des données sont
au centre de nos préoccupations afin
d’offrir a nos usagers une expérience
simple et sécurisée.

L'objectif de la collaboration entre Cisco
et le canton du Jura est de créer un plan
de mise en ceuvre des services admi-
nistratifs en ligne afin d’assurerun meil-
leur avenir a tous les citoyens suisses.

NIy
CISCO

«Notre objectif est de tirer parti de la
technologie pour mettre en ceuvre
les services administratifs en ligne
de demain, afin de servir au mieux la
société et ses citoyens, en accélérant
la transformation numérique dans
toute la Suisse.»
Joel Curado,
responsable de la transformation
numerique, villes intelligentes,
Cisco Suisse

«Les services en lighe doivent étre
faciles a utiliser pour tout le monde,
quels que soient le niveau dexper-
tise et le terminal. Le niveau de sim-
plicité offert par Cisco dans le cadre
de ce projet nous aide a atteindre un
maximum d>usagers.»
David De Groote,
responsable de l'administration en
ligne, République et canton du Jura
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Les transports et la mobilité
face aux défis de demain

Les mutations en matiére de transports et de mobilité ont un impact pour les
communes. L'Association des Communes Suisses (ACS) s'est tournée
directement vers ses membres pour comprendre leurs enjeux politiques.

L'organisation tripartite de la mobilité et des transports pose un certain nombre de défis aux communes, notamment dans la coordina-

tion des programmes entre les niveaux étatiques. La photo montre Hannes Germann, président de I"Association des Communes
Suisses, saluant la Conseillére fédérale Simonetta Sommaruga lors d'un événement organisé a Wohlen (AG) et Emmenbriicke (LU),
pour encourager la coopération entre Confédération, cantons et communes via le programme des interfaces de transports attrayantes,

signé le 9 septembre 2021.

La politique des transports et de la mo-
bilité est en pleine mutation. Les incita-
tions pour un transfert de la mobilité
routiére a une mobilité douce sont nom-
breuses; les projets ambitieux comme
le projet «Cargo sous terrain» voient le
jour et des discussions sur des projets-
pilotes permettant la tarification de la
mobilité sont autant de chantiers en
cours au niveau fédéral. Ces mutations
sont présentes a tous les échelons éta-
tiques et impactent des domaines
transversaux comme l'aménagement
duterritoire, les politiques énergétique
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et environnementale, Certaines villes et
communes ont déja mis en place des
programmes innovants en termes de
mobilité tels que l'interdiction des voi-
tures thermiques au centre-ville a I'ho-
rizon 2030 ou encore des quartiers d'ha-
bitations avec un systéme de voitures
partagées. Ces évolutions souléventde
nombreuses interrogations a l'échelon
communal: I'exemple de la tarification
de la mobilité a I'entrée des villes pose
la question de l'accessibilité des ré-
gions periphériques aux centres ur-
bains. Les transports de marchandises

FPhoto: Manon Nitsch/ARE

souterrains, qui sont une solution pour
la logistique et le désengorgement des
routes, soulévent des questions de pro-
priété et d'utilisation du sous-sol.

La gestion de la mobilité en zone
densifiee

C'est face a ces différentes évolutions
que |'Association des Communes
Suisses (ACS) tire un bilan surl'état des
travaux au niveau communal. Pour ce
faire, nous nous sommes directement
tournés vers nos membres pour recol-
ter leurs positions sur les dossiers po-
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Actuellement, la principale difficulté des communes est la gestion de la mobilité en zone
densifiée. Cela couvre des travaux variés tels que des mesures pour réduire le trafic

de transit, la réorganisation du trafic urbain avec des mesures de limitation de vitesse
{implémentation de zones 30 km/h) ou encore la recherche de solutions pour gérer la

surcharge de trafic au niveau des nceuds de t

litiques actuellement en discussion a
Berne. En 2021, les défis que relévent
les communes en matiere de mobilité
et de transports sont variés mais intrin-
sequement liés au déeveloppement ter-
ritorial. Actuellement, la principale dif-
ficulté des communes est la gestion de
la mobilité en zone densifiée, Cela
couvre des travaux variés tels que des
mesures pour réduire le trafic de transit,
la réorganisation du trafic urbain avec
des mesures de limitation de vitesse
(implémentation de zones 30 km/h) ou
encore la recherche de solutions pour
gérer la surcharge de trafic au niveau
des nceuds de transport. Le renforce-
ment de la législation de la lutte contre
le bruit pose un certain nombre de défis
dans sa mise en ceuvre. Les mesures
d’assainissement de certains trongons,
nécessaires pour répondre aux obliga-
tions légales, sont a la charge des com-
munes pour les routes traversant des
localités et leurs colts sont générale-
ment élevés. En matiére de mobilité et
de transports, les communes sont res-
ponsables des routes communales. Les
routes cantonales étant gérées par les
cantons (législation cantonale) et les
routes nationales par la Confédération
(Loi fédérale sur les routes nationales,
LRN). Cette organisation tripartite pose
un certain nombre de défis notamment
dans la coordination des programmes
entre les niveaux étatigues. Ainsi, pour
de nombreuses communes ayant ré-
pondu a ce sondage, la connexion du
réseau routier et la coordination des
besoins sont parfois problématiques.

Du coété de la mobilité douce, les com-
munes sont occupées par la mise en
place d'un réseau de voies cyclables
offrant sécurité et confort pour les uti-
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ransport. Graphigue: ARE
lisateurs. Cela s'accompagne d'in-
frastructures de stationnement pour les
vélos et d'une réflexion sur la compleé-
mentarité infrastructurelle de mobilite
douce et d'offre de transports publics
{programme d'interface de transports).
La cohabitation des vélos, des e-bikes,
des trottinettes électriques avec les pié-
tons et les automobilistes est parfois
complexe.

Des voies cyclables interconnectées

Les communes sondées ont place
I'aménagement de voies cyclables
comme prioritaire en matiere de mobi-
lité douce. Cela découle directement de
I'acceptationtres large du peuple et des

cantons en 2018 de la Loi sur les voies
cyclables. En mai 2021, le Conseil fédé-
ral a approuvé le message concernant
la nouvelle Loi fédérale sur les voies
cyclables et I'a soumise au Parlement.
La construction des voies cyclables res-
tera une tache dévolue aux cantons, qui
auront 'obligation a l'avenir de planifier
les voies cyclables et de s'assurer de
I'interconnexion et de la sécurité duré-
seau. Les communes seront également
touchées par ces nouvelles obligations
et devront assumer la charge financiére
de ces infrastructures sur le territoire
communal. Les travaux de mise en
ceuvre sont importants en fonction du
réseau d'ores et déja en place mais éga-
lement des infrastructures existantes.
Par exemple, si les routes communales
ne sont pas suffisamment larges pour
accueillir des pistes cyclables sécuri-
sées, alors de lourds travaux seront
nécessaires.

Le projet de loi actuel prévoit a l'article
2 que «les réseaux de voies cyclables
sont des voies de communication inter-
connectées et continues destinées aux
cyclistes et dotées de diverses in-
frastructures», Cette interconnexion
demande une coordination étroite au
niveau communal entre les communes
voisines et au niveau régional. La ma-
jorité des communes sondées sont
dans |'attente d'une planification canto-
nale pour poursuivre l'extension et |'in-
terconnexion des voies cyclables.
Toutes les communes ayant répondu au
sondage ont déja des projets de voies
cyclables en cours ou aboutis.

Les communes sondées ont placé 'aménagement de voies cyclables comme prioritaire
en matiére de mobilité douce.

Photo: Wayne Bishop/unsplash
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Des modes de transports
complémentaires

Le Plan sectoriel des transports de la
Confédération 2050 est I'outil dont dis-
pose la Confédération pour la planifi-
cation des transports. Le but de cet
instrument stratégique est une coordi-
nation optimisée de la planification de
tous les modes de transports (route,
rail, aéronautique et navigation) avec
I'aménagement du territoire et la pro-
tection de I'environnement. Pour I'ACS,
il est important qu'une desserte locale
de qualité soit maintenue et cela inde-
pendamment des seuls calculs de ren-
tabilité. Selon la majorité des com-
munes sondées, une planification est
nécessaire au bon fonctionnement des
transports publics. Le réle des cantons
entant qu'interface entre la Confédéra-
tion et les communes est primordial.
Pour alléger la pression du trafic moto-
risé sur les routes et sur I'environne-
ment, la cohabitation et la complémen-
tarité des modes de transports sont
recherchées au travers d'une approche
multimodale. Les communes ont une
importante carte a jouer dans laconcre-
tisation de cette approche. La principale
problématique des communes sondées
estl'organisation des infrastructures de
parking, soit a proximité des localités,
soit dans les localités a proximité
des infrastructures de mobilité douce
(Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride, Mo-
bility, Bike-Sharing) et des transports
publics le tout en coordination avec les
cantons.

Par ailleurs, le Conseil fédéral souhaite
rendre possibles des projets-pilotes de
tarification de la mobilité grace a une
base légale autorisant les cantons, les
villes et les communes a realiser, loca-
lement et pendant une période détermi-
née de dix ans, des projets-pilotes de
tarification de la mobilité avec assujet-
tissement a une redevance. Ces projets
couvriront tant la tarification du trafic
individuel motorisé que la tarification
des transports publics. Le but est de
récolter des données permettant d'ap-
porter des réponses adéquates a la
congestion des infrastructures de
transport, notamment dans les zones
urbaines et les agglomérations. L'ACS
estime que des solutions doivent étre
trouvées afin de baisser la surcharge
des infrastructures de transports. Ce-
pendant, un systeme de tarification de
la mobilité (redevance) serait assimi-
lable a de nouvelles barriéres al'entrée
des villes qui prétériteraient trop lour-
dement les régions périphériques si
aucun systeme de compensation n'est
prévu. Ainsi, la majorité des communes
sondées soutiennent sur le principe ce
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projet mais uniquement si ce dernier
s'accompagne de mesures spécifiques
permettant un report modal des usa-
gers.

Un apport énergétique suffisant

La Feuille de route pour la mobilité élec-
trique est un projet de promotion de
I"électromobilité lancé par le Départe-
ment fédéral de I'environnement, des
transports, de I'énergie et de lacommu-
nication (DETEC) en 2018. L'objectif de
15% de véhicules rechargeables (élec-
triques et hybrides) parmiles nouvelles
immatriculations d’ici 2022 ayant d’ores
et déja été atteint (18,8% fin mai 2021),
ce projet sera vraisemblablement pro-
longé jusqu’en 2025 avec un nouvel
objectif de 40% de nouvelles immatri-
culations et 20000 stations de recharge
publiques. Les principales préoccupa-
tions des communes s'articulent autour
de I'équipement suffisant en bornes de
recharge du territoire communal pour
répondre a la demande croissante. La
question de |'approvisionnement éner-
gétique, notamment en hiver et durant
les pics de consommation journaliers,
estune autre préoccupation al’échelon
communal. Ainsi, certaines communes
estiment que, étant donné |'état actuel
des infrastructures, une augmentation
substantielle du parc de voitures élec-
triques mettra sous pression l'approvi-
sionnement énergétique.

L'objectif quantitatif qui touche directe-
ment le niveau communal, soit les
20000 stations de recharge publiques,
représente un défi pour les communes.
Cet objectif ambitieux devrait étre atteint
dans un horizon temporel restreint (2022-
2025). Les communes disposent d'un
espace bati limité; raison pour laquelle
ces infrastructures doivent pouvoir s'im-
planter dans des constructions exis-
tantes. Selon I'ACS, les acteurs privés
sont et doivent rester le premier moteur
de cette transition technologique.

500 kilometres de transport
souterrain

«Cargo sous terrain» est un projet lancé
par I'économie privée qui reliera les
grands centres de la Suisse & partir de
2031 (500 km) pour le transport souter-
rain de marchandises. Ce projet est en
discussion au niveau parlementaire.
Une loi fédérale sur le transport souter-
rain de marchandises devra encadrer la
realisation de ces travaux qui seront
financés par des fonds privés. A ce
stade, il est difficile de se prononcer sur
les conséquences concrétes que ce pro-
jet aura au niveau communal. Cepen-
dant, certaines communes sondées
soulignent que la problématique de la

«Cargo sous terrain» est un projet lancé
par l'économie privée qui reliera les grands
centres de la Suisse a partir de 2031

(600 km) pour le transport souterrain de
marchandises. Graphique: Cargo souterrain
surcharge de trafic ne sera pas réglée
pour ['ensemble des communes. Les
derniers kilométres continueront a étre
effectués sur les réseaux routiers clas-
siques et la surcharge de trafic sera am-
plifiée sur les points d'entrée et de sor-
tie. La grande majorité des communes
sondées partagent la préoccupation de
I'ACS sur les potentiels conflits d'utili-
sation du sous-sol comme l'énergie
(géothermie, pompe a chaleur, etc.),
I'aménagement (parking) ou encore la
biodiversité.

Dans le contexte actuel de crise sani-
taire, le transport public local et régio-
nal a été mis sous pression. La grande
majorité des entreprises de transports
locales ont da puiser lourdement dans
leursréserves pour faire face ala baisse
de fréequentation amorcée en 2020 et
qui perdure en 2021. LACS continue a
se battre pour que tous les niveaux éta-
tiques, y compris le niveau communal,
puissent bénéficier de |'aide fédérale.
Dans un contexte ou les programmes
pour une mobilité décarbonisée se mul-
tiplient, le role des transports publics
est d'autant plus grand. Les dessertes
des transports locaux ne doivent pas
étre mises en péril par la baisse des re-
cettes imputables a la crise sanitaire.

Manon Rothlisberger
Responsable projets ACS

Informations:

Le sondage a été mené de mi-aot a mi-sep-
tembre 2021 auprés des associations de
communes cantonales. Certaines associa-
tions ont transmis ce sondage a leurs
membres et d’autres ont fait le choix d'y
répondre directement. Le nombre de répon-
dants s'éléve a douze en Suisse alémanique
et a sept en Suisse romande.
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Transports: renforcer les liens
entre villes et campagnes

Des péles d'échange attrayants et efficaces, les «interfaces de transports»,
permettent de mieux exploiter le potentiel de la mobilité combinée. La Confédération,
les cantons, les villes et les communes réaffirment leur collaboration.

o ] i 48 ¢

construite dans le cadre du projet du CEVA.

Des interfaces de transports bien
congues et bien situées peuvent aider a
résorber les problémes de trafic en ville
en favorisant le transfert de la voiture
aux TP, a la marche ou au vélo, le plus
en amont possible dans la chaine de de-
placement. Conjointement avec les can-
tons, lesvilles, lescommunes etd'autres
partenaires, la Confédération prévoit de
promouvoir et développer des inter-
faces de transports attrayantes. C'est
dans ce but qu'elle a lancé le «Pro-
gramme Interfaces de transports». |l
vise a encourager et de développer des
interfaces de transports attrayantes en
collaboration avec les trois niveaux
étatiques.

L'exemple de la gare des Eaux-Vives

Un exemple d’'une interface réussie est
la gare de Genéve-Eaux-Vives qui a été
construite dans le cadre du projet du
CEVA. Depuis 2019, la liaison ferroviaire
Cornavin — Eaux-Vives - Annemasse
(CEVA) relie la cité d’Annemasse a Ge-
neve-Cornavin. Elle est l'une des lignes
du réseau RER Léman Express. Ce ré-
seau ferroviaire transfrontalier, le plus
grand d'Europe, dessert 45 gares pour
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La gare de Genéve-Eaux-Vives est un exemple d’'une interface réussie. Elle a été

Fhoto: ARE

230 kilométres de voies. La ligne du
CEVA confere au réseau Léman Express
sa dimension transfrontaliére. Outre la
ligne du CEVA proprement dite, cing
nouvelles gares ont été construites.
L'une d'elles est la gare de Genéve-
Eaux-Vives, qui est une interface secon-
daire d'une grande agglomération.

Planification d'ensemble

Selon le plan directeur, le canton de Ge-
néeve encourage des espaces publics de
qualité. Le lien avec la nature doit étre
garanti dans tout le canton, Des projets
concrets sont cités a ce propos, comme
la gare de Geneve-Eaux-Vives, ou il a
été aménagé des espaces verts, des
parcs et des équipements publics. Le
projet Praille — Acacias — Vernets (PAV)
représente une autre occasion de déve-
loppement unique en son genre pour
les villes de Genéve, Carouge et Lancy.
Le but du projet est de transformer la
plus vaste et la plus vieille zone indus-
trielle et artisanale genevoise en un
quartier urbain mixte. Le plan directeur
souligne le potentiel du projet du CEVA.
Les nouveaux arréts de la ligne ferro-
viaire peuvent attirer de nouveaux ha-

bitants et créer de nouvelles places de
travail, de nouveaux espaces publics
ainsi que de nouveaux espaces cultu-
rels et de loisirs. Genéve veut devenir
une agglomération compacte, multi-
péle et verte. Les réalisations en ce sens
sont prévues surtout autour des arréts
de la ligne du CEVA. Ces centres en de-
venir donneront un second souffle a
des quartiers considérés en périphérie.
La nouvelle gare de Genéve-Eaux-Vives
est une interface de transports qui met
en commun de nombreux modes de
transport:
¢ Lanouvelle ligne RER du Léman
Express circule a travers une gare
souterraine.
* Quatre lignes de bus aux abords
de la gare.
Deux lignes de tramway meénent
ala gare.
e Lagare dispose d'un parking de
515 places, dont 50 P+Rail.
* |a gare compte également des
places de stationnement pour
vélos et motos ainsi qu’une station
de taxis.
¢ Un nouveau quartier prend forme
autour de la gare. Il se veut un
prolongement du centre-ville.
* |déalement desservi, il comptera
88 logements, environ 2500 m? de
surface commerciale et 2700 m?
de surface de bureaux (dans le droit
fil du principe du développement
de l'urbanisation vers l'intérieur du
milieu bati).
* Lagare se transforme en lieu de
rencontre pour les voyageurs,
les visiteurs et les personnes qui
travaillent.
e Grace a un mix d'usage moderne,
aux espaces verts et au théatre,
une ville miniature est en train de
voir le jour autour de la gare.
* Les différents moyens de transport
sont proches les uns des autres.
¢ | es voyageurs accédent aux voies
par trois zones.
® Les quais des bus et des tramways
se trouvent a proximité immeédiate
des zones d’acces,
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¢ La nouvelle gare abrite une ligne
ferroviaire avec liaison directe vers
la France.

¢ |'ensemble O'VIVES fait des Eaux-
Vives un quartier agréable a vivre
qui marie tradition et modernité,

* Les espaces verts et les bancs en
font un lieu accueillant.

La Declaration d’Emmenbriicke

Les interfaces multimodales comme
celle de la gare de Genéve-Eaux-Vives
apportent une contribution précieuse a
I'accessibilite des agglomerations et
des villes. Elles optimisent également
les correspondances entre les réseaux
de transport locaux et régionaux et
entre les routes nationales et les trans-
ports publics. Dans le cadre d'une pla-
nification a grande échelle, les inter-
faces multimodales peuvent accompa-
gner le développement de nouveaux
poles d'emploi et d’habitation. Les can-
tons peuvent ainsi orienter leur crois-
sance en matiére de population et d'em-
ploi, par exemple en encourageant la
densification et le développement de
nouveaux quartiers alafois attractifs et
mixtes. QOutre les nouveaux arréts du
Léman Express dans l'agglomération
genevoise, les gares ferroviaires et rou-
tieres de Bellinzone (Tl), Wohlen (AG) et
Emmenbricke (LU) en sont également
de parfaits exemples. Une coopération
étroite entre les différents niveaux éta-
tiques est essentielle pour le dévelop-
pement optimal des interfaces multimo-
dales. C'est pourquol, le 9 septembre
2021, la Confédération, les cantons, les
villes et les communes ont réaffirmeé
leur Iintention de poursuivre le pro-
gramme consacre aux interfaces multi-
modales dans la Déclaration d'Emmen-
brucke. Dans le cadre de ce programme,
les partenaires mettent en commun
leurs ressources, favorisent I'échange
de connaissances et font avancer des
projets phare attrayants. La Confédéra-
tion crée les bases techniques pour la
promotion des interfaces multimodales,
notamment dans le plan sectoriel des
transports, partie Programme, ou avec
la mise en place prévue d'une infrastruc-
ture nationale de données sur la mobi-
lité. Elle adapte de plus en plus ses ins-
truments, tels que les programmes
d'agglomération et les programmes de
développement stratégique des routes
nationales et du réseau ferroviaire, aux
besoins des interfaces multimodales.
Les cantons, les agglomérations, les
villes et lescommunes, en collaboration
avec la Confédération, se chargent de
I"élaboration de concepts de coordina-
tion spatiale et de la mise en ceuvre de
projets exemplaires.
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Le 9 septembre 2021, Id Conféderation, les cantons, fes villes et les communes ont réaf-
firmé leur intention de poursuivre le programme consacré aux interfaces multimodales
dans la Déclaration d’"Emmenbriicke. Sur la photo du haut: Hannes Germann, conseiller
aux Etats schaffhousois et président de I'Association des Communes Suisses (ACS),
signe la déclaration pour le niveau communal.

Les acteurs du programme

La Confédération, les cantons, les ag-
glomérations, les villes et les com-
munes veulent utiliser ledit programme
pour mieux relier entre eux les diffé-
rents modes de transport et pour pro-
mouvoir des interfaces multimodales
qui fonctionnent bien. Dans ce contexte,
la Confédération est représentée par le
Département fédéral de l'environne-
ment, des transports, de l'énergie et de
la communication (DETEC). Au niveau
cantonal, les partenaires sont la Confe-

Photos: Marion Nitsch/ARE

rence suisse des directeurs cantonaux
destravaux publics, de 'aménagement
du territoire et de l'environnement
{DTAP) et la Conférence des directeurs
cantonaux des transports publics (CTP).
Lesintéréts desvilles et des communes
sont représentés par ['Union des villes
suisses (UVS) et |'Association des Com-
munes Suisses (ACS).

Source: Office féderal du
developpement territorial (ARE), red.
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Des villes a I'affat
des trains de nuit

La réhabilitation des trains de nuit ouvre |'appétit de plusieurs villes et régions en
Suisse. Face a cet engouement, les CFF assurent vouloir les contenter lors de la
planification des lignes.

Progressivement abandonnés depuis
plusieurs années au profit de I'avion, les
trains de nuit comptent sur un réseau
conséquent mais pas encore abouti en
Europe. En Suisse, la clientéle en est
redevenue friande: +25% de passagers
entre 2019 et 2020, quand bien méme le
rail ne représente que 7% du transport
de passagers du Vieux Continent. De
concert avec les compagnies ferro-
viaires des pays limitrophes (SNCF,
Deutsche Bahn, OBB et Trenitalia), une
offre globale est a I'étude en Suisse,
tandis que la Commission européenne
dévoilera son plan d’action en faveur du
rail prochainement. Quelles seront par
conséquent les villes suisses gagnantes
de ce retour en grace? Pour |I'heure,
onze villes européennes® sont desser-
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Onze villes européenes sont desservies par des trains de nuit depuis des gares suisses.

vies par des trains de nuit depuis des
gares en Suisse. Mais leur nombre de-
vrait plus que doubler pour atteindre
25 destinations d’ici 2025. Un premier
pas sera opéré en décembre prochain
lorsqu’Amsterdam sera ajoutée a la
liste en partance de Zurich et Bale. Puis
ce sera au tour de Rome en 2022 avec
des haltes prévues a Berne, Brigue et
Domodossola. Deux trains distincts de-
vraient également rallier Berlin et Ham-
bourg dés 2023. En Allemagne, Dresde
et Leipzig sont également dans le vi-
seur.

De Fribourg a Barcelone

«Nous veillons lors de la planification a
ce que toutes les régions de Suisse
aient un accés intéressant a cette

Fhoto: Harald Eisenberger

offre», explique Jean-Philippe Schmidt,
porte-parole des CFF. C'est le cas des
trains de nuit vers l'Allemagne, qui
passent tous par Bale avec des corres-
pondances adéquates. «Lorsque |'ho-
raire le permet, nous souhaitons raccor-
der autant de régions et villes que pos-
sible a ce réseau des trains nocturnes»,
poursuit-il. Et de citer le futur convoi
pour Barcelone qui passera par Berne,
Fribourg, Lausanne et Genéve.

Le choix définitif des destinations et
villes d'arrét dépend des horaires. «Un
train de nuit doit pouvoir par définition
partir dans la soirée pour arriver a bon
port le matin suivant», précise-t-il. Les
CFF rappellent qu'avec Zurich, la Suisse
posséde le deuxieme «hub» le plus im-
portant en Europe aprés Vienne.
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Pour concurrencer l'avion, la vitesse
des trains de nuit entrera aussi en
considération, «déterminée par les vi-
tesses autorisées sur les différents
trongons parcourus», selon les CFF.

Bienne retoquée

Le 17 mars, les autorités de la ville de
Bienne ont demandé a la cheffe du Dé-
partement fédéral de l'environnement,
des transports, de I'énergie et de la
communication (DETEC) de prendre en
compte leur ville comme gare d'arrét
destrains de nuit en direction de Rome,
Barcelone ou Amsterdam. Simonetta
Sommaruga leur a répondu accueillir
avec enthousiasme tout effort vers la
décarbonisation, la reduction de CO; et
tout transfert de l'avion vers le rail. Mais
Bienne n'a finalement pas été retenue
comme gare d'arrét. Du moins vers I'Es-
pagne. Une réponse qui n'a pas étonné
Erich Fehr, le maire de Bienne. «Si les
CFF peuvent assurer une cadence
toutes les demi-heures avec un acces
aux lignes internationales, cela me
convient trés bien aussi», relativise-t-il.

Inspirée par la Suisse

En septembre, la Commission euro-
péenne a dévoilé son plan d’action
en faveur du rail en cette «Année
européenne du train». Le DETEC et
I'Office féderal des transports (OFT)
y participent «dans le champ de leurs
compétences», bien que la Suisse
«n'ait pas formellement été consul-
tée sur ce plan d’action», nous a-t-on
réepondu a Berne. Pour autant, 'OFT
a pris part a une etude sur les trains
de nuit mandatée par la Commission
européenne. Selon le DETEC, «la
Suisse s'engage pour |'établisse-
ment d'un réseau européen basé sur
un systeme de nceuds et un horaire
cadencé. Cette idée, inspirée de
ce qui se fait depuis des décennies
ici, a été reprise par nos parte-
naires étrangers.» Pour célébrer
2021 comme «Année européenne du
rail», un convoi baptisé «Express
pour l'interconnexion en Europe» a
traversé durant 36 jours — de sep-
tembre a début octobre — 26 pays,
dont la Suisse, et s'arrétera dans une
quarantaine de villes. Ce périple a
pris fin le 7 octobre a Paris, précédé
par deux haltes le 28 septembre a
Berne et Bale. Ce train «suivra des
itinéraires qui unissent nos pays, nos
entreprises et nos populations», a
indiqué Adina Valean, commissaire
européenne des transports.
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En décembre prochain, la ville d’Amsterdam sera ajoutée a la liste des départs de Bile et
Zurich.

En réalité, un écueil technique se
dresse: la voie simple sur le trongon
entre les communes de Douane et Glé-
resse, au bord du lac de Bienne, véri-
table goulot d'étranglement et obstacle
rédhibitoire qui prétérite, selon Erich
Fehr, I'ensemble des villes au pied du
Jura. L'édification d'un tunnel et d'une
double voie devraient y remédier d'ici
2025. «Nous ne sommes méme plus
une gare terminus. Voici quelques an-
nées, des trains partaient de Bienne
sans changement jusqu’a Constance
(D) et Delle (F)», note le maire.

Souvenirs d'antan

C'est sous |la pression des Verts que les
autorités de la ville de Bienne ont
contacté le DETEC pour se profiler sur
la carte des futurs trains de nuit. «ll est
d’un intérét vital a ne pas manquer ce
raccordement», reléve |'écologiste Urs
Scheuss, député au parlement bien-
nois. Ce dernier espére que d'autres
villes de I’Arc jurassien annonceront,
elles aussi, leur intérét pour ces des-
sertes qui, selon lui, constituent «une
opportunité pour toute la région».
Avec un brin de nostalgie, Urs Scheuss
se rappelle de I'Hispania Express qui
reliait jusqu’a la fin des années 1990 la
gare d'Altona a Hambourg, a Portbou
en Espagne. Avec des escales a Delé-
mont, Bienne et Neuchatel. Un trajet
qu’Erich Fehr avait en son temps em-
prunté, lui aussi, pour rejoindre Perpi-
gnan... en couchette.

Photo: Harald Eisenberger

Des choix a faire

A Delémont, le ministre des transports
David Eray plaide également pour que
son canton ne soit pas oublie. Mais il
table plutét sur «des horaires conve-
nables pour éviter qu'un train de nuit
passe dans le Jura... a 3h00 du matin!»,
ironise-t-il. «ll serait illusoire de penser
que chaque localité de notre région
verra demain s'arréter un train de nuit.
Il faudra faire des choix. Cette offre doit
profiter a des régions hors des grandes
métropoles européennes a l'instar des
villes de I’Arc jurassien.»

Outre les doléances de la Ville de
Bienne, le Canton de Vaud a présenté
I'année derniere sa vision a I'horizon
2050. L'appel du pied est clair: «La gare
de Lausanne doit devenir une halte
pour les futurs trains de nuit qui relie-
ront Marseille 4 Munich ou Zurich a
Barcelone.» Quant a la conseillére na-
tionale Verte Isabelle Pasquier-Eichen-
berger (GE), elle avait déposé voici un
an une motion pour que les CFF pro-
posent une desserte attractive depuis
Geneéve en direction de Barcelone. Elle
semble avoir été entendue.

Alain Meyer

*Berlin, Hambourg, Kiel, Hanovre, Potsdam,
Vienne, Graz, Zagreb, Ljubljana, Budapest et
Prague.
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A pied et en equipe, cheminer
vers |'autonomie

D’origine australienne, le pedibus a été lancé en Suisse en 1999. Santé,
développement personnel et social, sécurité, ponctualité: accompagner les
enfants a I'école représentent plusieurs avantages pour les parents.

«Une nouvelle semaine qui commence,
c'est cooll», s’exclame un petit gargon.
Ce lundi a 7h50, plusieurs enfants sont
réunis sous un soleil radieux aux Cadol-
les, en ville de Neuchatel. Juan Lopez
fait le compte: tout le monde est la, on
peut se mettre en route pour les Aca-
cias. Papa de Rose, 9 ans, il coordonne
cette ligne depuis deux ans. «Le but,
c'est que tous les parents participent.
Quand on donne du temps, on aimerait
que les autres fassent pareil. En grande
majorité, ca se passe bien.» Joe, nou-
veauvenu, prend déja de I'avance. «Les
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enfants ont différents rythmes. Assez
naturellement, les premiers nous at-
tendent aux endroits stratégiques», af-
firme Yanick Steiner, la maman de Rose.
Le point le plus critique est un rond-
point sur la route principale, au sortir
duquel les automobilistes mettent les
gaz. Les écoliers traversent le passage
pour piétons groupés afin d'étre vi-
sibles. «Avant, ils avaient des cha-
subles, mais a 8 ans, ils n'en veulent
plus», note lamaman. «On ne rigole pas
avec le style, a cet agen, renchérit son
compagnon.

Les petits emmenés par Gilles Céréde tiennent une corde qui les sépare de la route, ce qui est d’'autant plus utile en I'absence d'un trottoir.

Fhoto: Martine Salomaon

Distance équivalente a
Suisse-Espagne

Nous récoltons d’autres enfants sur le
parcours. Puis ca se gate. Une ruelle en
pente, suivie d'un escalier sans fin...
suivid'un autre escalier. Ce pedibus n'a
pas volé sa réputation du plus raide du
canton! Essoufflée et en sueur, on en-
tend une enfant lancer: «C'est trop bien
de marcher!» Le cumul des trajets sur
une année équivaut a la distance
Suisse-Espagne, et la montée a deux-
trois fois |'Everest, assure Juan Lopez.
Vers lafin, il faut a nouveau traverser la
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grande route. Cette fois, une patrouil-
leuse scolaire facilite les choses. Aprés
un ultime escalier, I'école apparait. Il a
fallu 15-20 minutes pour y arriver. «Un
aller-retour prend au moins 25 minutes,
donc quand je fais quatre trajets surune
journée, ca prend passablement de
temps», concéde Yanick Steiner. Mais
I'expérience est enrichissante. «C'est
un chouette moment, les enfants ont
parfois des débats animés. lls font de
ces sorties!», raconte-t-elle avec amu-
sement. «On est peut-étre accros...»

Le pedibus fonctionne par tous les
temps. Mercredi a Chézard, au Val-de-
Ruz, Jean ouvre son parapluie rouge.
Du haut de ses 5 ans, I'ainé du groupe
de quatre bambins endosse le role de
locomotive alors que son papa Gilles
Cérede ferme la marche. Une corde les
relie tous, gqu’ils tiennent toujours de
fagon ace qu'elle les sépare de la route.
«Ca fait un peu barriére, et ca matéria-
lise la colonne visuellement», com-
mente le papa. Son fils, d"humeur buis-
sonniére, musarde a gauche et a droite,
faisant serpenter tout le groupe. «Jean,
regarde ou tu vas! Quand on est le pre-
mier du pedibus, on fait bien attention.»
Depuis le quartier résidentiel, le groupe
descend une petite route encombrée de
travaux. En bas, sur la route principale,
on entend vrombir les moteurs des vé-
hicules. Au moins, elle est dotée d'un
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trottoir. Aprés l'avoirlongée, les enfants
arrivent a bon port. Sa mission accom-
plie, Gilles Céréde repart d'un pas vif
pour aller travailler. «Comme je suis
représentant, ['ai une certaine liberté
pour organiser mes journées et adapter
mes rendez-vous ces jours-la.x Lui
aussi valorise le pedibus, auquel il avait
déja participé avec ses deux filles dé-
sormais adolescentes. «Ce qui est inté-
ressant aussi, ¢’est le lien social. On est
dans un petit village ou les gens se
connaissent, mais parfois, des nou-
veaux viennent s’installer. Le pedibus
permet de connaitre les enfants et les
parents.»

Un gain de temps pour les parents

Valérie Berthoud a lancé le systéeme
d’accompagnement a Chézard il v a
16 ans, et en est restée la coordinatrice.
«Enormément de parents amenaient
leurs petits en voiture, ¢a générait de
plus en plus de trafic. Alors les autres,
dont les enfants venaient a pied, se di-
saient qu’ils n'étaient plus en sécurité
et se mettaient a les amener aussi en
voiture. C'était un cercle infernal.» Les
participants se rendent vite compte que
c'est un gain de temps: sur huit trajets
par semaine par exemple, si on en
prend un ou deux, on est libéré pour
tous les autres. Et en chemin, les en-
fants font des découvertes. «lls re-

5 L
Aprés avoir gravi une longue montée, les enfants guidés par Juan Lopez arrivent a I'heure a I'école avec un visage rayonnant.
Fhoto: Martine Salomaon

gardent les escargots, les fleurs qui
poussent, ils sautent dans les flaques.
lls sont tous heureux. Des fois, ils ar-
rivent en chantantl» Les enseignants
voient la différence: ceux qui viennent
a pied sont mieux réveillés et ont l'es-
prit plus vif. De plus, en deux ans, les
enfants intégrent le parcours,

«Le pedibus n’est pas un but en soi,
c¢'est une rampe de lancement vers |'au-
tonomie», abonde Thierry Gogniat. Ce
dernier est chef de projet de «A pied,
c'est mieux!», soutenu par le canton et
par Promotion Santé Suisse. Il fournit
aux participants du matériel varié et des
flyers. Un adulte pilote jusqu’a huit en-
fants. Entre 20 et 40 lignes fonctionnent
dans le canton, selon les années. «Je
les connais tous personnellement. Ca
permet un suivi pour assurer la péren-
nité. Mais ce sont les parents qui s’or-
ganisent: c¢'est du civisme purl» Quant
aux communes, elles n‘ont pas de lien
direct avec le pedibus mais elles en per-
coivent les avantages. Certaines en-
voient un petit mot de reconnaissance
car elles constatent une diminution du
trafic. Et elles songent a améliorer I'ur-
banisme en créant des chemins appro-
priés pour les écoliers.

Martine Salomon
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Un parking souterrain a ouvert
la voie pour une zone piétonne

Au centre de La Tour-de-Peilz, la place des Anciens-Fossés a troqué son bitume,
son trafic motorisé et ses aires de stationnement contre une zone piétonne.
La qualité de ses aménagements a été distinguée par Mobilité piétonne Suisse.
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La décision de la commune de cons-
truire un grand parking souterrain est a
I'origine de cette métamorphose. De-
puis 2015, suite a un concours, des jets
d’eau, des bancs, des tables de jeux et
une végétation diversifiée invitent a la
flanerie et au délassement.

Située au pied des remparts, en plein
ceeur de la ville, la place des Anciens-
Fossés s'étire parallelement a la route
cantonale, délimitée a ses extrémités
par I'avenue Edouard-Miller et la rue
des Terreaux. Elle est bordée par divers
batiments scolaires et publics, des lo-
gements, des bureaux et des com-
merces, dont les deux grands distribu-
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Avec ses jets d'eau discontinus, la placette du Temple fait le bonheur des enfants en été.

teurs Coop et Migros. En 2012, le site
avec ses trois voies de circulation entre
les deux rues précitées, et le long des-
quelles s'alignaient 90 places de sta-
tionnement ombragées par de grands
arbres, ne présentait pas un caractére
trés convivial. En ajoutant le trafic en-
gendré notamment par |'activité liée
aux commerces et aux écoles, la situa-
tion n’'était pas sécurisante pour les
piétons.

Point de départ: un parking souterrain
La volonté de construire un parking pu-
blic souterrain remonte a la fin des an-
nées 1980. Un concours d'architecture

. e

Photo: Hiisler & Associés

pour requalifier I'ensemble du centre-
ville avait été lancé par les autorités
communales de I'époque, qui ont fina-
lement renoncé a ce projet d’'aménage-
ment. En 2005, Migros a souhaité re-
construire son batiment commercial et
etudié plusieurs variantes de localisa-
tion pour un parking souterrain, en par-
tenariat avec la commune et Coop. En
2011, la commune a approuvé la de-
mande de crédit pour la construction
d’un parking souterrain sous la place
des Anciens-Fossés, dont les colits ont
été répartis entre les trois partenaires.
Dans la foulée, elle a aussi lancé des
mandats d'étude paralléles aupres d'ar-
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chitectes-paysagistes pour I'aménage-
ment de cette place d'environ 5600 m?
en zone de rencontre avec un acceés li-
mité pour les véhicules. Rendre cette
place aux piétons est par ailleurs un des
objectifs du plan directeur communal
{(PDcom).

Avec le projet lauréat, le périmétre ini-
tialement prévu s'est étendu pour in-
clure des espaces voisins de la place
des Anciens-Fossés, permettant une
réflexion globale et cohérente sur I'en-
semble de ce secteur central. Le projet
a également intégré la place des Ter-
reaux, dont les 111 places de stationne-
ment ont été supprimées au profit d'un
espace mixte réservé aux manifesta-
tions et aux jeux sportifs. Vu l'augmen-
tation des surfaces a aménager (plus de
14000 m? au final) mais aussi des ma-
tériaux choisis, les colts ont été revus
fortement a la hausse par rapport aux
premiéres estimations.

Des atmosphéres et usages variés

Les travaux ont été réalisés en moins
de trois ans, en une seule étape, afin
d'éviter des nuisances répétées aux ha-
bitants et commercants du quartier. Et
le résultat est a la hauteur des moyens

.7 Impulsion
Développer vers l'intérieur

Conseils en aménagement
d’EspaceSuisse

Conseill in situ: visite sur place et
premiers conseils sur le développe-
ment de l'urbanisation

Analyse de ville/du lieu: un regard
extérieur et des recommandations
pour redynamiser le centre
Stratégie de valorisation: processus
participatif sur les potentiels de va-
lorisation du centre-ville

Analyse d'immeuble: identification
des perspectives d'utilisation d'un
immeuble

Club de rue: intégration des pro-
priétaires d'immeubles d'une rue
ou d'une place dans le processus
de développement de celli-ci
Atelier village: discussion avec la
population et recommandations sur
des themes actuels

De bons exemples de développe-
ment vers l'intérieur:
www.densipedia.ch
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La qualité de cette nouvelle place a été reconnue par Mobilité piétonne Suisse, qui lui a

attribué une distinction dans le cadre du Flaneur d'Or 2017.

engagés! L'ancien espace routier s'est
transformé en une longue place pié-
tonne conviviale, structurée par la vé-
gétation et la présence de I'eau, et dont
le pavage en granit alterne les teintes
de gris. Divers usages et ambiances s'y
succédent. La placette du Temple, avec
ses jets d'eau discontinus, est trés pri-
sée en été par les enfants. Son aspect
sécurisé rassure les parents et grands-
parents qui les surveillent, assis a
I'ombre du temple. Elle accueille aussi
le marché hebdomadaire. En face du
college des Marronniers, une fontaine
etdestables de jeux s'alignent entre les
érables, invitant a la détente et au par-
tage. Sur la placette centrale, un cou-
vert intégre l'acceés piéton au parking
souterrain. Et devant la «salle des Rem-
parts», une autre petite place permet
I'organisation de manifestations cultu-
relles en plein air,

Ici et la, des bancs en bois sont intégrés
dans les murets en béton, limitant les
surfaces jardinées. En souvenir de l'an-
cien fossé, dont une partie des murs
construits a la fin du 13¢ siécle ont été
mis a jour par les travaux d’excavation,
un caniveau en granit souligne la place
sur toute sa longueur. Des emplace-
ments pour les deux-roues et des toi-
lettes publiques complétent cet aména-
gement, Seul petit bémol, les trémies

Fhoto: Husler & Associéds

d’accés au parking aux extrémités de la
place, bien que bordées de végétation,
restent un peu trop visibles.

Une colonne vertébrale de places

et d’accés piétons

A l'exception des véhicules de livraison,
la place est fermée au trafic motorisé.
Deux liaisons piétonnes transversales
permettent de relier le quartier de la
gare au centre historique et aux rives
du lac. Cet espace, autrefois dédié a la
voiture et au stationnement, est devenu
une place résolument piétonne, un lieu
de détente, de rencontres et de convi-
vialité. La grande qualité de ses aména-
gements a d’ailleurs séduit Mobilité
piétonne Suisse qui lui a attribué une
distinction dans le cadre du Flaneur
d’'Or 2017.

Sonia Veckmans, géographe,
pour EspaceSuisse

Source: Inforum 1/21

le magazine d’EspaceSuisse
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Des solutions énergétiques
pour les villages de montagne

En matiére énergétique, la situation des villages de montagne est complexe.
Avec ses 5000 hectares de forét, la Commune d’Anniviers valorise notamment
son bois qui sert a chauffer les logements de la vallée.

Le val d’Anniviers possede 5000 hectares de forét. Grace a une installation

-‘ft’ .:ha;. Y,

chaleur et de 'électricité, le bois local est valorisé.

Depuis plus d'une décennie, la com-
mune d'Anniviers cherche des solu-
tions pour développer la construction
de nouvelles infrastructures et mainte-
nir I'emploi dans les villages de la val-
lée. En 2014, un premier rapport sur le
chauffage a distance a bois a démontré
que cette méthode n'était pas viable. Ce
résultat était di a la faible densité des
consommateurs de chaleur de nos vil-
lages et par les fameux chauffages élec-
triques directs préconisés dans les
constructions des années 1980.

Cependant, la situation des villages
de montagne est complexe, car peu de
solutions d'énergies renouvelables
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existent. Si les panneaux solaires sont
loués en plaine, I'enneigement des toits
pendant I'hiver diminue fortement la
production dans les montagnes. De
nombreux projets de géothermie voient
le jour en Suisse, mais en montagne
cette solution est difficilement réali-
sable. En effet, la structure des sols est
loin d'étre optimale.

L'expansion des réseaux de chaleur est
une des solutions phare des Perspec-
tives Energétiques 2050+ de la Confe-
dération. Comme ce rapport le sou-
ligne, «d'un point de vue purement
technique, (presque) tous les batiments
peuvent étre raccordés a un réseau de

qui gazéifie des plaquettes forestieres pour produire de la

i,

Photo: mad

chaleur». Néanmoins, la vision est es-
sentiellement urbaine et les régions de
montagne sont peu prises en considé-
ration. Le «presque» vise clairement
une commune comme celle d’Anni-
viers. Les réseaux de chaleur haute
température qui progressent dans les
villes sont efficients a condition que la
zone touchée soit dense en consomma-
teurs et que le dénivelé soit faible. De
plus, la distance entre la source initiale
de chaleur et les consommateurs les
plus éloignés doit étre prévue dés le
début, ce qui rend les extensions diffi-
ciles par la suite si I'on souhaite rester
100% renouvelable. Un benchmark des
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chauffages a distance effectué par la
HES-SO Valais-Wallis avait démontré
que de nombreux chauffages a distance
avaient une part d'énergie renouvelable
inférieure a 50%.

Et les réseaux a trés basse
température?

En 2019, Zinal accueillait une nouvelle
résidence hoteliére de six batiments.
Dans une philosophie de durabilité et
d’économie locale, les 101 apparte-
ments sont remplis tant en hiver qu’en
ete afin de valoriser le savoir-faire de la
région. Cette construction, parfaite-
ment intégrée dans le paysage monta-
gnard, est entierement chauffée par de
I'énergie 100% renouvelable grace a
une solution énergétique innovante.
Ce réseau — un monotube a trés basse
température sans sondes géother-
miques — assemble difféerentes sources
d’énergie et permet ainsi de passer
outre toutes les contraintes précédem-
ment citées. |l répond au défide I'éner-
gie renouvelable en montagne. Au-dela
de l'aspect technique, assuré par la so-
ciété STEEN Sustainable Energy (lire
encadre) qui développe ces réseaux,
c'est une vision d’une transition éner-
gétique partagée entre la Commune
d’Anniviers et des acteurs privés qui
permet dorénavant d'étendre ce réseau
au village de Zinal.

Des artisans de la
transition énergétique

Lentreprise STEEN Sustainable Energy
a développé une solution énergétique
sur la base du principe de |'anergie. Sa
mission est d'apporter une solution
renouvelable aux communes et aux
différents acteurs du monde de l'im-
mobilier qui souhaitent devenir arti-
sans de la transition énergétique.
Avec un systeme modulable aux be-
soins locaux et aux infrastructures
existantes, les réseaux de chaleur
développés peuvent soit étre entie-
rement neufs ou étendre un réseau.
Ainsi, tant le bati existant que de
nouveaux logements peuvent étre
raccordés et diminuer leur impact
carbone.

Sa solution s'inscrit entiérement
dans les Perspectives Energétiques
2050+ de la Confédération et dans
les différents plans climat des can-
tons.
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Ainsi, lors de larévision de la route prin-
cipale du village, I'ouverture a permis
d'installer directement le monotube.
Autre exemple, la chaleur émise par la
télécabine est valorisée et permet de
chauffer les batiments, chalets et in-
frastructures raccordés.

Cette solution apporte une réelle alter-
native aux propriétaires qui devront
prochainement remplacer leur produc-
tion de chaleur qui fonctionne généra-
lement au mazout. Ainsi, 147000 litres
de mazout seront economises chaque
année. Ce qui représente une diminu-
tion de 455 tonnes de CO; par an.

Les batiments typiques qui sont parfois
inventoriés pour leur architecture re-
présentent un défi. De par leur ancien-
neté, ils constituent des gouffres éner-
gétiques et les travaux d'isolation sont
souvent bien complexes. En s'intéres-
sant a la racine du probléeme, soit la
production initiale d'une énergie décar-
boneée, et non plus a la finalité, la
consommation, ces batisses peuvent
étre chauffées de maniére durable sans
mettre en péril le patrimoine,

Valoriser |'économie locale et
circulaire

«Consommer local, ¢'est choisir la qua-
lité, favoriser les emplois dans nos ré-
gions et étre écologiquement respon-
sable.» L'exemple de cette réalisation
énergétique et de ce qui l'entoure est
I'application de la vision des communes
pour I'économie.

Lors des premiers contacts, I'entreprise
STEEN Sustainable Energy a étudié
quelles étaient les sources d’'énergie a
valoriser sur le territoire communal ou
a proximité. Le val d’Anniviers posséde
5000 hectares de forét et son accroisse-
ment couvre largement les besoins de
chauffage des logements de la vallée.
Une des sources d’énergie est ainsi une
installation de couplage chaleur/force
qui gazéifie des plaquettes forestiéres
sans émettre de microparticules. Cha-
leur et électricité sont produites grace a
cette installation. Cette valorisation du
bois local permet de développer les ac-
tivités du triage forestier d’Anniviers et
crée des postes de travail a I'année.
Les réalisations de ce type permettent
de dire qu'il vaut mieux chercher a mo-
tiver plutét qu'a imposer des mesures.
On peut comprendre la réticence de cer-
tains a s'opposer a des mesures qui ne
prennent pas en considération la réalité
de leur région. Néanmoins, le dévelop-
pement de modéles circulaires qui ren-
forcent I'économie locale ne peut étre
que bien accueilli et participe a la lutte
contre le réchauffement climatique et a
la transition énergétique suisse.

14X,

David Melly
President de la Commune d’Anniviers
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Systemes de chauffage:
Winterthour montre I'exemple

La ville de Winterthour joue un réle de pionnier dans I'encouragement des
systémes de chauffage fonctionnant aux énergies renouvelables. En collaboration
avec Stadtwerk Winterthur, elle conseille depuis cing ans les propriétaires.

Le centre de chauffage du réseau de chauffage local Sulzer Stadtmitte 8 Winterthour.

Heinz Wiher, ville de Winterthour, et
Stefan Bragger, Stadtwerk Winterthur,
expliquent leur méthode et pourquoi ils
recommandent a d'autres communes
un tel programme.

Grace aux données des contrdleurs
de combustion, vous pouvez conseil-
ler les propriétaires sur les systémes
de chauffage fonctionnant aux éner-
gies renouvelables. Comment le pro-
gramme a-t-il vu le jour?

Heinz Wiher: Winterthour est pionniéere
dans le conseil pour le remplacement
de chauffages. Au début, le conseil in-
citatif, gratuit, visait le remplacement
des chauffages a mazout afin de ré-
duire l'utilisation d’énergies fossiles
pour chauffer les batiments. En 2020,
SuisseEnergie a lancé le programme
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«chauffez renouvelable» qui a aussi be-
néficié des expériences faites a Winter-
thour.

Stefan Bragger: Puisque «chauffez re-
nouvelable» inclut les chauffages a gaz
et électriques, nous avons complété
notre offre. Les données sur les chauf-
fages a gaz et électriques sont gérées
par Stadtwerk Winterthur et relévent
donc de notre responsabilité. Ainsi,
nous pouvons garantir leur protection
sans réglementation supplémentaire.

Quelle a été la base de réflexion?

Wiher: La planification, ['autorisation et
I'installation d’un chauffage basé sur
des sources d’'énergie renouvelable de-
mandent plus de préparation qu'un
remplacement par un systéme équiva-
lent. Nous devons tout d'abord avoir

Photo: Naef + Partner

une vue générale: quelles sont les pres-
criptions? Les sondes géothermiques
sont-elles autorisées? Un réseau de
chaleur est-il prévu? Quelle solution est
la plus adaptée? Quels sont les frais de
chauffage et puis-je recevoir des sub-
ventions? Pour atteindre les objectifs
énergeétiques et climatiques de Winter-
thour, il est nécessaire de passer rapi-
dement aux chauffages renouvelables.
Le conseil incitatif est un moyen effi-
cace pour accélérer ce processus.

Quel est le succes rencontré par

le programme sur cing ans et quelles
sont vos conclusions?

Bragger: En contactant directement les
bons groupes cibles pour un remplace-
ment de chauffage, ce processus est
trés efficace et bien ciblé. Des proprié-
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Stefan Bragger dirige le conseil énergétique
de Stadtwerk Winterthur et chapeaute le
programme d’encouragement énergétique
de Winterthour.

Fhota: Jolanda Flubacher Derungs

taires bien informés se préparent a un
éventuel remplacement du chauffage
et n‘attendent pas une panne de leur
ancien chauffage. Cela permet donc
une plus large utilisation de systéemes
fonctionnant aux énergies non fossiles.
Les controles des résultats effectués
par le service de conseil montrent que,
aprés un conseil, seul un cinquieme des
chauffages a mazout est remplacé par
un systéme identique; ¢'est une réus-
site! En outre, une promotion proactive
est profitable pour toute la branche,
comme en attestent les carnets de com-
mandes bien remplis des chauffagistes.
Wiher: En raison des défis de la politique
climatique et des modifications légales,
le remplacement des chauffages devient
de plus en plus important. Les activités
de conseil sur le remplacement des
chauffages contribuent grandement a la
réalisation des objectifs climatiques trés
ambitieux de la ville.

Le programme

Le programme «chauffez renouvela-
ble» propose une offre unique avec
le conseil incitatif; les propriétaires
de maisons individuelles et d'im-
meubles collectifs peuvent y recourir
lors de l'installation d'un systéeme de
chauffage a énergie renouvelable.

(G COMMUNE SUISSE 10 | 2021

Le tunnel de Heiligberg alimente la zone de
Sulzer Stadtmitte.
Photo: Stefan Kubli

Concrétement, comment cela se
passe-t-il?

Wiher: Le service de |"énergie écrit aux
propriétaires de chauffage a8 mazout
(vieux de plus de 10 ans) et leur propose
un conseil gratuit pour le remplacement
de leur chauffage. En moyenne, nous
recevons 21% de réponse positive. Lors
d’une visite sur place, nous présentons
aux clients les options techniques et
légales pour le remplacement du chauf-
fage, y compris les aspects financiers
et les procédures d’autorisation. Le
client recoit une liste de contréle com-
plétée de conseil incitatif avec tous les
themes abordés. S'il le souhaite, nous
I'aidons également pour l'attribution du
mandat.

Bragger: Stadtwerk Winterthur suit la
méme procédure pour les propriétaires
d’anciens chauffages a gaz et élec-
triques. Nous les informons sur le pro-
gramme «chauffez renouvelable» et les
subventions cantonales. lls trouvent
ensuite les prestataires de conseil inci-
tatif sur le site du programme. La de-
mande de conseil incitatif «chauffez
renouvelablen est élevée pour les
chauffages a gaz.

Comment les propriétaires per-
coivent-ils 'offre? Soutenez-vous les
produits de «chauffez renouvelablen?
Wiher: Les réactions des propriétaires
sont majoritairement tres positives, En
discutant sur place, nous instaurons un
rapport de confiance. Le service de
I'énergie est compétent et reste neutre
puisqu'il ne vend ni énergie ni systéme

Heinz Wiher est chef du service de 'éner-

gie et de la technologie du département

Construction de la ville de Winterthour.
Photo: mad

de chauffage. Les produits de «chauffez
renouvelable» sont utilisés avec succes
et soutiennent le processus de conseil.

Que recommandez-vous aux com-
munes prévoyant un programme si-
milaire? A quoi faut-il faire attention?
Pourquoi recommander un tel pro-
gramme?

Wiher: C’est un moyen efficace pour
contribuer a atteindre les objectifs cli-
matiques. La commune est une conseil-
lére neutre et connait les prescriptions
légales ainsi que les plans existants et
futurs desréseaux de chaleur et de gaz.
Elle crée également des places de tra-
vail locales. Je recommande a toutes
les communes d'y participer. Car la
commune sait, par les contréleurs de
combustion, ol se trouvent les anciens
chauffages a mazout et a gaz. Ce groupe
cible peut ainsi étre facilement atteint.
Briagger: Je pense la méme chose; la
mise en place d'un tel programme doit
commencer rapidement et étre annon-
cée. Chaque remplacement de chauf-
fage a combustibles fossiles par un
méme systéme est une perte de 15 a
20 ans en termes de politique clima-
tique.

Stefan Glantschnig,
CR Kommunikation, au nom du
programme «chauffez renouvelable»

Informations:
chauffezrenouvelable.ch/conseil-incitatif
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energiecommunale.ch

Plus de 1300 communes offrent les
Messages aux parents a la naissance

du premier enfant. Des informations

sur son développement et des conseils
pratiques permettent aux parents
d’acquérir des compétences, de la
naissance de I’enfant a I’entrée a I’'école.

PROJUVENTUTE.CH
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Le ReporterEnergie apporte
de la transparence

Le ReporterEnergie est un outil numérique qui informe les communes sur leur
contribution & la transformation énergétique de la Suisse. |l montre ainsi
comment la numérisation du secteur de I'énergie peut contribuer a la durabilité.

ReporterEnergie

Ou se situe ma commune par comparaison avec la Suisse ?
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Quelles sont les avancées actuelles en Suisse ?

waitures électriques

Production d'énergie solaire
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Le ReporterEnergie compare la transformation des systemes énergétiques des communes suisses. Le graphique montre les exemples

des villes de Berne, Bale, Zurich et Genéve.

La plateforme, qui est en ligne depuis
avril 2021, présente des indicateurs sé-
lectionnés ayant un fort lien avec|'éner-
gie, qui sont mis a jour en permanence.
Les utilisateurs intéressés peuvent ob-
server le degré d'utilisation des voi-
tures électriques, de I'énergie solaire ou
de l'installation de chauffage renouve-
lable dans leur municipalité au fil du
temps, et méme le comparer avec
d’autres municipalités. Cela encourage
les discussions et les changements
concrets de comportement. Le Repor-
terEnergie montre ainsi concrétement
comment la numérisation du secteur de
I'énergie peut apporter une contribu-
tion importante a la durabilite.

Un exemple de réussite

L'objectif déclaré de la plateforme nu-
meérique est de créer plus de transpa-
rence dans le développement de |'ave-
nir énergétique suisse et de sensibiliser
la population a la transformation du
systéme énergétique. Grace a la base

(™ cCOMMUNE SUISSE 10 | 2021

d'information nouvellement créée, il est
possible de découvrir les besoins d'ac-
tion et de lancer des actions de soutien
dans les structures décentralisées qui
sont si importantes.

L'Office fédéral de I'énergie (OFEN) suit
en permanence les évolutions actuelles
du systéme énergétique suisse, de la
numeérisation et de l'innovation. Il tra-
vaille en permanence sur les innova-
tions numériques et 'amélioration de
la disponibilité des données pour sou-
tenir I'avenir énergétique durable de la
Suisse.

Destiné aux communes

Le ReporterEnergie s'adresse explicite-
ment aux villes et aux municipalités, qui
sont les plus petites unités capables
d’agir politiquement et qui sont les plus
proches de leurs habitants et peuvent
donc agir directement. Désormais, ils
seront soutenus par le ReporterEnergie
avec les Informations les plus récentes,
afin que la transformation du systéme

Graphigue: Suisse Energie

énergétique suisse puisse continuer a
prendre de I'ampleur au niveau local.
La plateforme ReporterEnergie est a la
disposition des communes suisses et
du public intéressé dans trois langues
nationales.

Matthias David Galus

Office fédéral de l'énergie (OFEN)
Responsable du Digital Innovation
Office

Informations:
www.suisseenergie.ch/tools/reporterenergie
www.energiereporter.energyapps.ch
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PREVIS PREVOYANCE - PARTENAIRE ACS

Nouveau cap pour la caisse de
pension d'une commune

La caisse de pension de la Commune de Muri bei Bern a récemment opté pour Previs Prévoyance.
Ce choix résulte de la complexification et de la densification des exigences réglementaires ainsi que
de la charge de travail élevée qu’exigeait la gestion de cette caisse de pension indépendante.

solution de prévoyance.

Organisée sous forme de fondation, la
caisse de pension indépendante de la
Commune de Muri bei Bern faisait de-
puis un certain temps face a des défis
similaires a ceux que doiventrelever les
autres caisses de pension indépen-
dantes: des exigences réglementaires
de plus en plus strictes, une complexité
et une charge de travail croissantes et
une lutte permanente pour assurer la
couverture des prestations. Selon Tho-
mas Hanke, président de la commune
et ancien directeur de la caisse de pen-
sion de Muri, ces facteurs ont rendu de
plus en plus ardue la gestion autonome
d’une caisse de pension (lire entretien).
Lorsque lacaisse de pension estressor-
tie en 2019 de plusieurs années de dé-
ficit structurel, le conseil de fondation
a alors entrepris un examen concret en
vue d'élaborer une nouvelle solution de
prévoyance et fait appel a ce titre a un
courtier en assurance.
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Commune de I'agglomération bernoise, Muri bei Bern a trouvé chez Previs une nouvelle
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Analyse de l'efficience:

la Previs en téte du classement
Lacaisse de pension de Muri, qui compte
330 assurés, 100 retraités et cumule un
capital de prévoyance de 75 millions de

francs, a pu au final étudier les offres de
six prestataires. Les responsables de la
caisse de pension ont réalisé une ana-
lyse d'efficience et évalué des critéres
tels que la durabilité, les colits et les pro-
cessus administratifs. La Previs a obtenu
de loin les meilleurs scores. Les em-
ployeurs auparavant assurés aupres de
la caisse de pension de Muri - "adminis-
tration et les entreprises communales
ainsi que la résidence pour personnes
ageées Alenia - ont ainsi rejoint la caisse
de prévoyance Service Public au sein de
la Previs. Il y régne une forte solidarité,
non seulement entre les employeurs,
mais aussi entre les assurés et les retrai-
tés. La caisse de pension de Muri in-
dique avoir délibérément fait le choix de
renoncer a son indépendance. Thomas
Hanke souligne que sa commune ayant
désormais rejoint la caisse de pré-
voyance Service Public de la Previs, et
les autres communes et institutions de
droit public qui y sont affiliées, ne sau-
rait se trouver en meilleure compagnie.

La Previs a de I'expérience dans
lIintégration des caisses de pension
«Nous sommes trés heureux de cette
nouvelle arrivéen, déclare Stefan Ernst,

Caisses de prévoyance Caisse de Caisse prévoyance
Service Public et Comunitas | prévoyance Association
Employeurs
Typologie | Avec d'autres employeurs Indépendant Avec d'autres
liés par le principe de employeurs liés par
solidarité au sein d'une le principe de soli-
communauté darité au sein d'une
communauté
Branche Communes, corporations Aucune donnée
de droit public, institutions
du secteur de la santé, de
la formation et de la culture,
de l'équipement et de la
gestion des déchets
Plan de Plus de 30 plans d'épargne | A choisir librement
prévoyance | et de risque modulaires
Placements | Stratégie de placement avec | 3 stratégies au choix: part d'actions
part d'actions de 30% 15%, 30%, 40%
Retraités Intégration au sein des Regroupés au sein de la caisse de
caisses de prévoyance prévoyance Retraités

Plus d’informations sur: www.previs.ch/fr/vorsorgewerke-plaene
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responsable Clients et communication.
«En tant que fondation collective ou-
verte a toutes les branches, nous avons
déja pu accueillir par le passé plusieurs
caisses de pension. En 2017, nous avons
egalement opéré une fusion reussie
avec Comunitas.» Outre sa longue ex-
périence et sa grande expertise, la Pre-
vis possede des structures appropriées
pour gérer avec succés des change-
ments de ce type. «Notre caisse de pen-
sion est fortement ancrée dans le sec-
teur publicn, souligne Stefan Ernst. «Par
ailleurs, nos solutions d'affiliation di-

Pression accrue sur les caisses

de pension

Outre la complexité et la charge de tra-
vail, Stefan Ernst évoque d’'autres fac-
teurs qui seraient susceptibles d'ac-
croitre encore la pression s'exergant sur
les petites et moyennes caisses de
pension. Les assurés souhaitent par
exemple disposer d'une institution de
prévoyance moderne qui se soit mise a
I'heure du numérique et se distingue
par de faibles co(ts administratifs. Or,
la numérisation implique précisément
d'importants investissements.

Stefan Ernst,

responsable Clients et
communication, directeur général
adjoint de Previs Prévoyance

versifiées conviennent également a la
clientéle du secteur privé.»

Fhoto: Béatrice Devenes

Monsieur Hanke, pourquoi la caisse de pension de Muri
s'est-elle tournée vers une nouvelle solution de pre-
voyance?

Thomas Hanke: Notre modéle, qui laissait a lacommune le
soin de gérer elle-méme sa caisse de pension, atteignait de
plus en plus ses limites. Ces derniéres années, les exi-
gences n'ont cessé d'augmenter, les réglementations en
matiére de prévoyance professionnelle sont devenues de
plus en plus complexes et la charge de travail s'est accrue.
En tant que caisse de pension, notre credo est que nous
voulons étre préparés et ouverts aux évolutions futures,

Comment s’est déroulé le processus politique de trans-
fert entre la caisse de pension de Muri et la Previs?
Quels organes ont été impliqués?

Hanke: Ces derniéres années, nous avons da prendre a
plusieurs reprises difféerentes mesures afin de stabiliser et
d’assainir la caisse de pension de Muri. Ces dernieres ont
été a la fois supportées par les assurés et par le secteur
public. Les cotisations d'assainissement ont été fixées par
le parlement communal du fait de ses compétences finan-
cieres. La décision du transfert vers la Previs était du res-
sort du conseil de fondation et des assurés de |a caisse de
pension de Muri.

Comment la Previs vous a-t-elle accompagnés pendant
la phase de préparation du transfert?

Hanke: Nous nous sommes sentis accompagnés de ma-
niére trés professionnelle et soutenus de A a Z. Lorsque
nous avions des questions concrétes, les responsables de
la Previs nous proposaient toujours des solutions judi-
cieuses. Pour préparer le transfert proprement dit, notre
nouvelle caisse de pension nous a fourni des listes des
controles a effectuer et des taches a accomplir qui se sont
avérées tres utiles, L'expérience dont dispose la Previs en
matiére d'intégration de caisses de pension indépendantes
a été pour nous un atout de taille.
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«Nous avons eté accompagnés d'une
maniere tres professionnelle»

Thomas Hanke, président de la Commune de Muri bei Bern

Quels changements sont intervenus pour les assurés et
les retraites?

Hanke: Notre but était de trouver des solutions congruentes
qui n‘entrainent aucun préjudice pour les assurés et les
retraités; c'est chose faite. Il a par exemple été possible de
transférer les plans d’épargne des assurés sans y toucher.
Certains domaines de prestations ont méme été optimisés.

Dans quelle mesure les collaborateurs ont-ils été impliques
dans le processus décisionnel?

Hanke: Nous avions a coeur d'impliguer nos collaborateurs,
Toutefois, a cause de la pandémie, nous n'avons pas pu or-
ganiser de séances d'information. C'est la raison pour la-
quelle nous avons regroupé les informations essentielles
dans une courte vidéo que nous avons mise a leur disposi-
tion. Ceux-ci ont eu la possibilité de poser des questions et
également de rencontrer I'expert a titre individuel. Finale-
ment, la quasitotalité des assurés a approuvé le passage a
la Previs.

En tant que directeur de la caisse de pension de Muri,
ne vous a-t-il pas éteé difficile de lacher «votre bébé»?
Hanke: En tant que président de la commune, la direction
de la caisse de pension de Muri faisait partie de mes obli-
gations depuis 2013. |l y a sGrement des taches plus simples
que la présidence du conseil de fondation d'une caisse de
pension. Je suis fier que nous ayons bien orchestre le trans-
fert de la primauté de prestations a la primauté de cotisa-
tions et ayons pu mettre en ceuvre avec succes les mesures
de stabilisation et d'assainissement. Le fait que nous ayons
pu trouver auprés de la Previs une nouvelle solution de
prévoyance convaincante qui nous offre une situation
stable, avec un taux de couverture supérieur a 100%, me
rend trés heureux.

Interview: Kaspar Ablanalp
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Attraktive Verkehrsknoten
verbinden Stadt und Land

Bund, Kantone, Stadte und Gemeinden blindeln ihre Ressourcen, um die
kombinierte Mobilitat zu fordern und attraktive Verkehrsdrehscheiben zu
gestalten. Dieses Ziel haben sie in der «Erklarung von Emmenbricke» verbrieft.

Im Rahmen des Programms «Verkehrs-
drehscheiben» arbeiten die drei staatli-
chen Ebenen enger zusammen: Der
Bund schafft die notwendigen fachli-
chen Grundlagen zur Forderung von
Verkehrsdrehscheiben, insbesondere
im Sachplan Verkehr, Teil Programm. Er
richtet seine Instrumente wie die Agglo-
merationsprogramme und strategi-
schen Entwicklungsprogramme fur
Nationalstrasse und Schiene verstarkt
auf die Belange von Verkehrsdrehschei-
ben aus. Die Kantone, Agglomeratio-
nen, Stadte und Gemeinden kimmern
sich in Zusammenarbeit mit dem Bund
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Der Bahnhof Wohlen (AG) ist fiir die Region ein wichtiger Verkehrsknotenpunkt.

um die Ausarbeitung raumlich abge-
stimmter Konzepte und um die Umset-
zung von beispielhaften Projekten.

Knotenpunkt Wohlen

Der Bahnhof Wohlen ist eines dieser
beispielhaften Projekte in der Deutsch-
schweiz. Wohlen (AG) ist ein Regional-
zentrum und hat, zusammen mit den
umliegenden Gemeinden, in den letz-
ten Jahren einen grossen Entwick-
lungsschub erlebt. Gemass dem kanto-
nalen Richtplan ist Wohlen auch wirt-
schaftliche ein Entwicklungsschwer-
punkt von kantonaler Bedeutung. Die

Bild: Marion Nitsch/ARE

Gemeinde ist somit ein wichtiger Ort
der wirtschaftlichen Entwicklung in ei-
ner eher landlichen Umgebung. Der
Bahnhof Wohlen verbindet das natio-
nale Bahnnetz mit der regionalen AVA-
Bahn (friher Bremgarten-Dietikon-
Bahn) sowie mit dem regionalen und
dem lokalen Busnetz. Er ist gemass
Richtplan des Kantons Aargau Knoten-
punkt des ubergeordneten Verkehrs-
netzes, insbesondere fur die kanto-
nalen Entwicklungsachsen Lenzburg-
Wohlen-Muri und Wohlen-Bremgar-
ten—Dietikon. Der Bahnhof Wohlen wird
in Zukunft wohl noch an Bedeutung
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Neue Unterfithrung

Bahnhofstrasse

Bahnhofplatz

Fussverkehr
Veloverkehr
AVA

= S-Bahn

Bahnhofweg

Aargauerstrasse

Bahngleise

<

Untere Farnblhlstrasse

Die Verkehrsdrehscheibe Wohlen im Endausbau 2035 gemdss Planungsstand 2021.

gewinnen: Das Strategische Entwick-
lungsprogramm (STEP) Bahninfrastruk-
tur des Bundes sieht Kapazitatser-
hohungen fur den Guterverkehr und
eine Taktverdichtung auf den Achsen
Lenzburg-Wohlen und Muri-Othmar-
singen vor.

Elemente der Verkehrsdrehscheibe
Wohlen

Der Ausbau der Verkehrsdrehscheibe
erfolgt in zwei Etappen: Von 2018 bis
2021 wurde der Bahnhofplatz umgestal-
tet und ein neuer Bushof realisiert.

Mit der zweiten Etappe wird das Um-
steigen weiter erleichtert, was Anpas-
sungen im Perronbereich notig macht.
Das Trassee der AVA wird verschoben
und ins SBB-Gleisfeld integriert. Gleich-
zeitig ist am Gemeinschaftsperron eine
zusatzliche Perronkante fiur die Zige
der SBB vorgesehen. Dafur ist die Auf-
hebung des Freiverlads fiir den Guter-
verkehr sowie der Abbruch eines G-
terschuppens notig. Diese Arbeiten
sollen bis Ende 2027 abgeschlossen
sein, die bahnbezogenen Anpassungen
dauern etwa bis 2035. Die Bevolkerung
konnte ihre Vorstellungen durch parti-
zipative Prozesse einbringen. Dass dies
ein wichtiger Schritt fur einen erfolgrei-
chen Planungsprozess ist, zeigt sich
auch in den Entscheiden zur Finanzie-
rung: Dem Finanzierungsantrag der
Gemeinde stimmten 2018 knapp 80 Pro-
zent der Bevolkerung zu, 2019 folgten
die positiven Finanzbeschlisse des
Kantons fur den Bushof und die P+R-
Anlage.
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Mehrwerte der Verkehrsdrehscheibe

Wohlen

¢ Gut ausgebautes OV-Angebot:
zahlreiche Postauto- und Buslinien,
AVA, S-Bahn

* P+R-Anlage, Veloparkplatze,
Car-Sharing-Angebot und
Taxis direkt am Bahnhof

¢ Neuer, grosszugiger Bushof direkt
neben dem Bahnhofsgebaude
bindelt die Haltestellen

¢ Sehr gute Verbindung zwischen
der P+R-Anlage und den Gleisen
sowie dem Bushof

e Der als attraktive Begegnungszone
und ubersichtliche Freiflache
gestaltete Bahnhofplatz wertet den
Ort stadtebaulich auf und
vermittelt Sicherheit.

* Die neue Personenunterfuhrung
West entlastet die bestehende
Unterfuhrung und verkurzt die
Umsteigewege zum Bushof.

e Effizientes Umsteigen dank kurzen
und direkten Wegen zwischen
Buskanten, AVA-Bahn und S-Bahn

e Zusatzlich vereinfachtes Umsteigen
zwischen S-Bahn und AVA mit dem
geplanten Gemeinschaftsperron

e Zur Vermeidung unerwinschter
Effekte sind unterstutzende
Massnahmen in Planung: Der vom
Kanton genehmigte kommunale
Gesamtplan Verkehr sieht ein Par-
kierungskonzept und bei grosseren
Bauvorhaben Mobilitatskonzepte
Vo,

Grafik: ARE, Quelie: TBF + Partner AG

Der Knotenpunkt von Emmenbriicke

In der Agglomeration Luzern bilden der
Bahnhof und der Bushub von Emmen-
briicke einen wichtigen OV-Knoten-
punkt. lhr stadtebauliches Umfeld wird
derzeit vollstandig transformiert. Zu-
sammen mit der Viscosistadt, dem See-
talplatz, Ibach und Teilen von Reuss-
buhl gehort das Areal rund um den
Bahnhof zum Planungsgebiet des Ent-
wicklungsschwerpunkts Luzern Nord.
Hier entsteht ein neues Regionalzent-
rum mit zahlreichen zusatzlichen Ar-
beitsplatzen, Wohnungen und Studien-
platzen. Damit dieses stark wachsende
Gebiet fur die Zukunft gerustetist, wird
die Verkehrsdrehscheibe Emmenbri-
cke mittel- bis langfristig weiter ausge-
baut. Die Verkehrsdrehscheibe soll Em-
menbricke mit seinen neuen Quartie-
ren und Nutzungen optimal an das
Zentrum von Luzern anbinden. Auch
das Umsteigen vom Auto, Velo oder
von den Uberlandlinien (Zubringer-
linien) auf den Bahnverkehr und den
stadtischen Nahverkehr soll einfacher
werden. Die Personenunterfihrungen
wurden bereits verbreitert und attrakti-
ver gestaltet. Aktuell wird der Mittelper-
ron hindernisfrei umgebaut. Seit 2019
sind der Bushub am Seetalplatz mit
gedeckten Wartehallen und das Ra-
pid-Bus-System in Betrieb. Letzteres
wird kurz- bis mittelfristig weiter aus-
gebaut. Zusatzliche organisatorische,
bauliche und betriebliche Verbesserun-
gen des Busbetriebs sind geplant,
ebenso die Etablierung eines Verkehrs-
managements. Die bestehende P+R-

35



RAUMPLANUNG UND VERKEHR

Fussverkehr J -
Veloverkehr . Tl
Bus

- Bahn Rothenourgs

- Car-/Bike-Sharing ¢

g55e5|2AUED
fizie)

Gayy
TS
! Slr'-.n."s;_ras%

Vviscosistadt

Ein Blick auf die Verkehrsstréme beim Bahnhof Emmenbricke (LU).

Anlage mit rund 30 Platzen wird nicht
vergrossert. Das Car- und Bike-Sha-
ring-Angebot wird mit E-Trottinetts er-
ganzt und die Anzahl Veloabstellplatze
erhoht. Zudem sieht die Verkehrspla-

nung eine Veloschnellroute vor, die
uber den Bahnhof verlauft. Sie soll von
Emmen nach Horw und Kriens fuhren,
wobei die Innenstadt von Luzern an ih-
rem westlichen Rand erschlossen wird.
Furden Fuss- und den Veloverkehr wer-
den sichere Verbindungen vom Bahn-

hof zum Bushub und in die Quartiere
realisiert.

Mehrwerte der Verkehrsdrehscheibe
Emmenbriicke
¢ Gut ausgebautes OV-Angebot,
verschiedene Buslinien
* RegioExpress, P+R-Angebot,
Veloabstellplatze, Sharing-
Angebote sowie Taxis direkt am
Bahnhof
* Eigentrassierung am Seetalplatz
ermaoglicht ungehindertes An-
und Wegfahren der Busse am
neuen Bushub
e Zugang zum Bushub ist klar ersicht-
lich, seine einladende Freiraum-
gestaltung erleichtert die Orientie-
rung
e Effizientes Umsteigen moglich
dank ziemlich kurzen und direkten
Wegen zwischen Buskanten und
Bahn
e Am Bahnhof und im Umfeld hohes
Potenzial fur das Entstehen von
neuen Dienstleistungsangeboten
* Stadtebauliche und freiraumliche
Gestaltung verspricht Aufwertung

In Emmenbriicke (LU) sind der Bushub am

Seetalplatz mit gedeckten Wartehallen und

das Rapid-Bus-System seif 2019 in Betrieb.
Bitd: Marion Nitsch/ARE
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e Sichere Verbindungen fur den Fuss-
und den Veloverkehr vom Bahnhof
zum Bushub und in die Quartiere

¢ Unterstutzende Massnahmen wie
ein Parkraum- und Verkehrsmanage-
ment helfen dabei, unerwinschte
Effekte zu vermeiden

Weitere gelungene Beispiele sind in der
Westschweiz die neuen Haltestellen des
Léman Express in der Agglomeration
Genf oderim Tessin die Bahn- und Bus-
hofe von Bellinzona.

PD ARE, red.

Informationen:
www.are.admin/verkehrsdrehscheiben
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Die «Erkldrung von
Emmenbrucke»

Stadtische und landliche Raume bes-
ser vernetzen und Pendlerinnen den
Umstieg auf den offentlichen Ver-
kehr und Sharing-Angebote erleich-
tern: Dafur sollen Verkehrsdreh-
scheiben sorgen. Bund, Kantone und
Gemeinden wollen diese fordern.
Aus diesem Grund unterzeichnen die
Akteure am 9. September 2021 in
Emmenbricke (LU) in Anwesenheit
von Umweltministerin Simonetta
Sommaruga die «Erklarung von Em-
menbricke». Darin bekraftigten die
drei Staatsebenen ihre Absicht, ihre
Ressourcen zu bundeln, Wissen aus-
zutauschen und attraktive Leucht-
turmprojekte voranzubringen.

Denn rund 20 Prozent der Pendlerin-
nen und Pendler kommen aus dem
Umland von Agglomerationen, wie
das Bundesamt fur Raumentwick-
lung {ARE) festhalt. Weil diese Ge-
biete weniger besiedelt seien, konne
im offentlichen Verkehr keine hohe
Taktdichte angeboten werden. Des-
halb benutzten die Reisenden far
thren Arbeitsweg oft ihr eigenes
Auto. Dadurch seien aber die Agglo-
merationen zunehmend uberfordert,
das stadtische Strassennetz werde
immer mehr belastet. Aus diesem
Grund miussten die landlichen und
die stadtischen Raume besser ver-
netzt werden.

Um diese kombinierte Mobilitat
schweizweit zu fordern, hatte Som-
maruga bereits im letzten Jahr das
Programm «Verkehrsdrehscheiben»
ins Leben gerufen. «Bund, Kantone,
Gemeinden und Stadte wollen heute
zeigen, dass es zusammen besser
geht», betonte Hannes Germann,
Schaffhauser Standerat und Prasi-
dent des SGVY, in seiner Ansprache
{im Bild). Fur eine optimale Abstim-
mung benotigte es aktive und ver-
antwortungsbewusste Standortge-
meinden  wie  Wohlen und
Emmenbricke. Es benotige aber
auch eine Unterstiitzung von Kanton
und Bund, die sich an der Planung
und an der Finanzierung beteiligt.
Germann: «So kann ein Mehrwert fur
die Gemeinde als regionales Zent-
rum, fur die Nachbargemeinden und
somit fur die ganze Region geschaf-
fen werden.» sda/red
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Verkehr und Mobilitat: Was
die Gemeinden bewegt

Der Schweizerische Gemeindeverband (SGV) hat bei seinen Mitgliedern
nachgefragt, welche politischen Fragen im Zusammenhang mit den
Veranderungen im Bereich Verkehr und Mobilitat diskutiert werden.

Die dreigliedrige Organisation von Mobilitat und Verkehr stellt die Gemeinden vor eine Reihe von Herausforderungen, insbesondere bei

der Koordinierung von Programmen zwischen den staatlichen Ebenen. Der Wille zur Zusammenarbeit ist da: Im Bild begriisst Hannes
Germann, Prasident des Schweizerischen Gemeindeverbandes, Bundesrétin Simonetta Sommaruga am 8. September 2021 im Rahmen
einer Veranstaltung in Wohlen (AG) und Emmenbriicke (LU) mit dem Ziel, attraktive Verkehrsschnittstellen gemeinsam zu férdern.

In der Verkehrs- und Mobilitatspolitik
zeichnet sich ein Wandel ab. Es gibt
zahlreiche Anreize fur eine Verlagerung
von der Fortbewegung auf der Strasse
zu einer sanften Mobilitat. Dazu geho-
ren ehrgeizige Projekte wie Cargo sous
terrain {(unterirdischer Gutertransport)
und Pilotprojekte fur Mobility Pricing,
die auf Bundesebene diskutiert werden.
Die Veranderungen finden sich auf allen
foderalen Ebenen und beeinflussen be-
reichsiibergreifend Raumplanung so-
wie Energie- und Umweltpolitik. Einige
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Stadte und Gemeinden haben bereits
innovative Mobilitatsprogramme um-
gesetzt, so etwa das Verbot von Fahr-
zeugen mit Verbrennungsmotor im
Stadtzentrum bis 2030 oder Wohnquar-
tiere mit Carsharing. Diese Entwicklun-
gen werfen auf Gemeindeebene zahl-
reiche Fragen auf. So muss beispiels-
weise im Zusammenhang mit dem
Mobility Pricing bei der Stadteinfahrt
geklart werden, wie die Bevolkerung in
den Randregionen in die Stadtzentren
gelangt. Der unterirdische Gutertrans-

Bild: Marion Nitsch/ARE

port, eine Losung fur die Logistik und
zur Entlastung der Strassen, wirft Fra-
gen betreffend Eigentumsverhaltnisse
und Nutzungsrechte auf.

Mobilitdtsmanagement in
verdichteten Gebieten

Der Schweizerische Gemeindeverband
(SGV) zieht angesichts dieser Entwick-
lungen Bilanz Giber den Stand der Arbei-
ten auf kommunaler Ebene. Im Rahmen
einer Umfrage haben wir die Meinun-
gen unserer Mitglieder zu den zurzeitin

(3 SCHWEIZER GEMEINDE 10 | 2021
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Den Verkehrsteilnehmern in den Gemeinden, auch den jlingsten unter ihnen, sollen

Sicherheit und Komfort geboten werden. Doch das einvernehmliche Miteinander von
Velos, E-Bikes, E-Scootern, Fussgangern und Automobilisten ist anspruchsvoll,

Bern diskutierten politischen Dossiers
eingeholt. 2021 sind die Gemeinden be-
treffend Mobilitat und Verkehr mit ver-
schiedenen Herausforderungen kon-
frontiert, die aber alle eng mit der
Raumentwicklung verbunden sind. Die
grosste Schwierigkeit fur die Gemein-
den besteht heute im Mobilitatsma-
nagement in verdichteten Gebieten.
Dazu gehoren unterschiedliche Aufga-
ben wie Massnahmen zur Reduzierung
des Transitverkehrs, die Reorganisation
des Stadtverkehrs mit Massnahmen zur
Geschwindigkeitsbegrenzung (Umset-
zung von Tempo-30-Zonen) oder die
Suche nach Losungen im Umgang mit
Verkehrsuberlastungen an Knoten-
punkten. Die Verstarkung der Rechts-
vorschriften zur Larmbekampfung
bringt im Rahmen der Umsetzung ge-
wisse Herausforderungen mit sich. Die
zwecks Erfullung der gesetzlichen Vor-
schriften erforderlichen Massnahmen
zur Sanierung gewisser Abschnitte
mussen von den Gemeinden getragen
werden, sofern die Strassen die Ge-
meinden durchqueren. Die entspre-
chenden Kosten sind in der Regel sehr
hoch. In Bezug auf Mobilitat und Ver-
kehr sind die Gemeinden fiur die Ge-
meindestrassen zustandig. Die Kan-
tonsstrassen werden von den Kantonen
{kantonale Gesetzgebung) und die Na-
tionalstrassen vom Bund (Bundesge-
setz Uber die Nationalstrassen, NSG)
verwaltet, Diese dreigliedrige Auftei-
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Bild: Sam Buchli/VCS

lung erweist sich insbesondere bei der
Koordination der Programme unter den
staatlichen Ebenen als schwierig. Daher
sind fur viele Gemeinden, die auf die
Umfrage reagiert haben, die Anbindung
ans Strassennetz und die Koordination
der Bedurfnisse problematisch.

Seitens sanfter Mobilitat befassen sich
die Gemeinden mit der Erstellung eines
Velowegnetzes, das fur die Benutzer
Sicherheit und Komfort bietet. Dies geht
einher mit Fahrradabstellplatzen und
Uberlegungen zur infrastrukturellen
Komplementaritat zwischen der sanften
Mobilitat und dem OV-Angebot (Planung
von Verkehrsschnittstellen). Das einver-
nehmliche Miteinander von Velos, E-Bi-
kes, E-Scootern, Fussgangern und Auto-
mobilisten istmanchmal sehr kompliziert.

Zusammenhingende Velowege

Fur die befragten Gemeinden hat die Er-
stellung von Velowegen zur Forderung
der sanften Mobilitat oberste Prioritat.
Dies ergibt sich direkt aus der grossen
Zustimmung der Bevolkerung und der
Kantone 2018 zum Veloweggesetz. Der
Bundesrat hat im Mai 2021 die Botschaft
zumVeloweggesetz zuhanden des Parla-
ments verabschiedet. Der Bau der Velo-
wege bleibt Aufgabe der Kantone, die in
Zukunft dafir verantwortlich sind, Velo-
wege zu planen und fur deren Vernet-
zung und Sicherheit zu sorgen. Auch die
Gemeinden sind von den neuen Vor-
schriften betroffen. Sie mussen fur die

Kosten der Infrastrukturen auf Gemein-
degebiet aufkommen. Die Arbeiten far
die Durchfithrung dieser Massnahmen
sind je nach bereits bestehendem Netz,
aber auch im Zusammenhang mit vor-
handenen Infrastrukturen betrachtlich.
Sind die Gemeindestrassen beispiels-
weise nicht breit genug, um sichere Velo-
wege zu integrieren, sind umfassende
Arbeiten notig.

Der heutige Gesetzesentwurf sieht in
Artikel 2 vor, dass «Velowege zusam-
menhangende und durchgehende Ver-
kehrsverbindungen fiir Velofahrerinnen
und Velofahrer mit den entsprechenden
Infrastrukturen sind», Diese durchge-
hende Verbindung erfordert von den
Gemeinden eine enge Koordination mit
den Nachbargemeinden und auf regio-
naler Ebene. Die meisten der befragten
Gemeinden warten auf eine kantonale
Planung, bevor sie die Velowege weiter
ausbauen und miteinander verbinden.
Alle Gemeinden, die auf die Umfrage
reagiert haben, verfugen bereits uber
laufende oder fertiggestellte Veloweg-
projekte.

Komplementire Verkehrsangebote
Der Sachplan Verkehr 2050 gibt dem
Bund den Rahmen fur die langfristige
Verkehrsplanung vor. Ziel dieses Stra-
tegieinstruments ist eine optimierte
Koordination der Planung aller Ver-
kehrsmittel (Strasse, Schiene, Luftfahrt
und Schifffahrt) mit der Raumplanung
und dem Umweltschutz. Fur den SGV
ist eine weiterhin gute lokale Bedie-
nungsqualitat wichtig, unabhangig von
reinen Rentabilitatsberechnungen. Ge-
mass der Mehrheit der befragten
Gemeinden braucht es fir ein reibungs-
loses Funktionieren der offentlichen
Verkehrsmittel eine Planung. Die Rolle
der Kantone als Schnittstelle zwischen
dem Bund und den Gemeinden ist da-
bei von zentraler Bedeutung.

Um die Belastung des motorisierten
Verkehrs auf die Strassen und die Um-
welt zu vermindern, wird mittels einer
multimodalen Herangehensweise nach
einem Miteinander und einer Komple-
mentaritat der Verkehrsmittel gesucht.
Den Gemeinden kommt bei der Konkre-
tisierung dieser Herangehensweise
eine wichtige Rolle zu. Die hauptsachli-
che Problematik der befragten Gemein-
den liegt bei der Organisation der Par-
king-Infrastruktur sowohl in der Nahe
der Ortschaften als auch in den Ort-
schaften in der Nahe der Infrastruk-
turen fur sanfte Mobilitat (Park&Ride,
Bike&Ride, Kiss&Ride, Mobility, Bike-
sharing) und der 6ffentlichen Verkehrs-
mittel, alles in Koordination mit den
Kantonen.
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Kompensationsmassnahmen.

Der Bundesrat mochte zudem Pilotpro-
jekte zu Mobility Pricing fordern. Dies
gestutzt auf eine auf zehn Jahre befris-
tete gesetzliche Grundlage, die es den
Kantonen, Stadten und Gemeinden er-
moglicht, ortlich und zeitlich begrenzte
Pilotprojekte zu Mobility Pricing mit
Abgabepflicht durchzufihren. Die Pro-
jekte decken sowohl Preissysteme im
motorisierten Individualverkehr als
auch im offentlichen Verkehr. Ziel ist es,
Daten zu sammeln, mit denen geeig-
nete Losungen fur die Uberlastung der
Verkehrsinfrastrukturen, vor allem in
urbanen Gebieten und Agglomeratio-
nen, gefunden werden konnen. Der
SGVist der Meinung, dass es Losungen
braucht, um die Uberlastung der Ver-
kehrsinfrastrukturen zu reduzieren.
Ein Mobility-Pricing-System (Abgabe-
pflicht) kame indessen neuen Hinder-
nissen bei der Einfahrt in die Stadt
gleich. Diese wirden die Randregionen
zu stark belasten, falls kein Kompensa-
tionssystem vorgesehen ist. Die meis-
ten befragten Gemeinden sind daherim
Prinzip fur das Projekt, aber nur, wenn
es von spezifischen Massnahmen fur
eine modale Verlagerung der Verkehrs-
teilnehmer begleitet wird.

Ausreichende Stromversorgung

Die Roadmap zur Forderung der Elekt-
romobilitat ist ein Projekt, das das Eid-
genossische Departement fur Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation
(UVEK) 2018 lanciert hat. Das Ziel, den
Anteil der {elektrischen und hybriden)
wiederaufladbaren Elektrofahrzeuge
bei den Neuzulassungen von Personen-
wagen bis 2022 auf 15 Prozent zu erho-
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Grunes Licht far Mobility Pricing: Die Gemeinden «im Prinzip Ja». Aber nicht ohne

Bild: Moritz Kindierunsplash

hen, wurde bereits erreicht (18,8% per
Ende Mai 2021). Das Projekt wird wahr-
scheinlich bis 2025 verlangert. Neues
Ziel sind 40% Neuzulassungen und
20000 offentlich zugangliche Ladesta-
tionen. Die grosste Sorge der Gemeinde
betrifft die ausreichende Bereitstellung
von Ladestationen auf Gemeindege-
biet, um die wachsende Nachfrage zu
befriedigen. Auch bei der Frage nach
der Energieversorgung, vor allem im
Winter und wahrend der taglichen Spit-
zenzeiten, aussern die Gemeinden Be-
denken, Gewisse Gemeinden schatzen
daher, dass eine substanzielle Zunahme
der Elektrofahrzeuge die Energieversor-
gung aufgrund des aktuellen Zustands
der Infrastrukturen unter Druck setzt.
Das quantitative Ziel von 20000 offent-
lich zuganglichen Ladestationen betrifft
die Gemeinden direkt und stellt fur
diese eine grosse Herausforderung dar.
Das ehrgeizige Ziel sollte in einem be-
grenzten Zeitraum (2022-2025) erreicht
werden. Die Gemeinden verfugen uber
wenig Bauflache. Aus diesem Grund
mussen die Ladeinfrastrukturen in be-
stehenden Gebauden eingerichtet wer-
den konnen. Gemass dem SGV sind es
in erster Linie private Akteure, die den
technologischen Wandel vorantreiben
wollen und mussen.

500 Kilometer unterirdischer
Giitertransport

Cargo sous terrain ist ein privatwirt-
schaftlich initiiertes Projekt, das die
wichtigen Logistikzentren der Schweiz
ab 2031 unterirdisch verbinden soll
{500 km). Das Gesetz befindet sich zur-
zeit zur Verabschiedung im Parlament.

Ein Bundesgesetz fur unterirdische Gu-
tertransportanlagen wird den Rahmen
fur die Ausfuhrung dieser Arbeiten, die
mit privaten Mitteln finanziert werden,
setzen. In diesem Stadium ist es schwie-
rig, Aussagen uber die konkreten Fol-
gen, die das Projekt fir die Gemeinden
haben wird, zu machen. Einige der be-
fragten Gemeinden weisen jedoch dar-
auf hin, dass die Problematik der Ver-
kehrsuberlastung damit nicht fur alle
Gemeinden behoben ist. Die letzten
Kilometer werden nach wie vor auf den
klassischen Strassennetzen erfolgen,
und die Verkehrsuberlastung wird an
den Ein- und Ausfahrtspunkten zuneh-
men, Die grosse Mehrheit der befragten
Gemeinden teilt die Bedenken des SGV
in Bezug auf potenzielle Nutzungskon-
flikte des Untergrunds, beispielsweise
im Zusammenhang mit Energie (Erd-
warme, Warmepumpe usw.), Anlagen
(Parkhausern) oder Biodiversitat.

Der lokale und regionale Verkehr steht
im aktuellen Kontext der Gesundheits-
krise unter Druck. Die uberwiegende
Mehrheit der lokalen Transportunter-
nehmen musste in grossem Ausmass
auf die Reserven zuriickgreifen, um den
Nachfragertuckgang von 2020 wettzu-
machen. Auch 2021 ist keine Besserung
eingetreten. Der SGV setzt sich weiter-
hin dafur ein, dass alle staatlichen Ebe-
nen, einschliesslich der kommunalen,
von der Bundeshilfe profitieren konnen.
In einem Kontext, in dem es immer
mehr Programme fur eine CO;-freie Mo-
bilitat gibt, nimmt auch die Bedeutung
der offentlichen Verkehrsmittel zu. Die
Erschliessung durch den offentlichen
Verkehr darf wegen des aufgrund der
Gesundheitskrise erlittenen Ertrags-
ruckgangs nicht gefahrdet werden.

Manon Rothlisberger
Projektverantwortliche SGV
Ubersetzung: CoText

Informationen:

Die Umfrage wurde von Mitte August bis
Mitte September bei den kantonalen Ge-
meindeorganisationen durchgefuhrt. Einige
Organisationen haben die Fragen an ihre
Mitglieder weitergeleitet, andere haben di-
rekt geantwortet. Insgesamt erhielt der SGV
zwolf Antworten aus der Deutschschweiz
und sieben aus der Romandie.
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Tourismusmagnete sind eine
planerische Herausforderung

Freizeitparks bedeuten fir Gemeinden und Stadte oftmals einen wirtschaftlichen
Mehrwert, bringen aber auch neue Aufgaben mit sich — etwa im Bereich
Raumplanung oder Verkehr.

; # j ;

Wer weiss, wo die Gemeinde Waldi liegt?
Vielleicht ist das Conny-Land in Lippers-
wil ein Begriff? Der Freizeitpark im
300-Seelen-Dorf, das politisch zur Ge-
meindeWaldi im KantonThurgau gehort,
gilt seit Jahrzehnten als Ausflugsziel von
regionaler und Uberregionaler Bedeu-
tung. Was einmal mit einem Zelt und
Delfinen im Jahr 1979 begonnen hat,
hat sich zum grossten Freizeitpark der
Schweiz unter der Leitung der Familie
Gasser entwickelt. «Das Conny-Land ist
ein wichtiger Tourismusbetrieb fur den
Kanton, die Region und die Gemeinde
Waldi und nicht mehr wegzudenkeny,
sagt Gemeindeprasident Adrian Konig

(® SCHWEIZER GEMEINDE 10| 2021

Das Verkehrshaus Luzern ist ganzjihrig gut besucht — die

. TR Ly B 1L l'd 2

und fugt hinzu: «Als kleine Landge-
meinde sind wir natirlich auch etwas
stolz darauf, dass der grosste Freizeitpark
der Schweiz in unserer Gemeinde liegt.»
Mit 60 bis 70 Angestellten wahrend der
Saison ist der Freizeitpark ein fur die
Gemeinde wichtiger Arbeitgeber. Doch
nicht nur die Gemeinde selbst profitiert
laut Adrian Konig vom Conny-Land,
auch viele Zulieferer aus der Region ar-
beiten mit dem Park zusammen. Da das
Conny-Land ein hohes Investitionsvo-
lumen aufweist, profitieren zudem Un-
ternehmen aus der Baubranche davon.
«Generell bleibt die Wertschopfung in
der Regionn, stellt Adrian Konig fest.

Anzahl Parkplitze hingegen ist beschrankt.

Bild: zvg

Herausforderungen im

Raumplanungsprozess

Als Freizeitpark ist das Conny-Land da-
rauf angewiesen, seinen Gasten immer
wieder neue Attraktionen zu bieten.
Seit dem Wegfall der Delfine im Jahr
2012 ist der Park um eine wichtige
Hauptattraktion armer. Der Park ver-
suchtlaut Adrian Konig, dies mit neuen
Bahnen zu kompensieren. Diese brau-
chen jedoch Platz und stellen den
Raumplanungsprozess vor gewisse He-
rausforderungen. Ebenfalls neue Lo-
sungen sind im Bereich Verkehr gefragt.
Das Conny-Land ist verkehrstechnisch
gut erschlossen und ab der Autobahn
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uber die Kantonsstrasse in sieben Mi-
nuten erreichbar.

An Spitzentagen halten sich bis zu 2500
Gaste im Conny-Land auf. Vor allemim
Frihjahr bei schoner Witterung und an
Feiertagen kann es laut Adrian Konig
schon vorkommen, dass die vorhande-
nen Parkplatze nicht ausreichen und
entlang von Quartierstrassen parkiert
werden muss. Dank den Tourismusbe-
trieben in der Region wurde das OV-An-
gebot mit neuen Postautoverbindun-
gen ausgebaut. Trotzdem wurden viele
Gaste mit dem Privatauto ins Conny-
Land fahren, so Adrian Konig.

«Wir stehen hinter dem Conny-Land»
Gesprache mit dem Kanton fur eine Er-
weiterung des Parks mit Parkplatzen
haben bereits stattgefunden, ebenso
existieren Ideen fir die Verbesserung
der Verkehrssicherheit im Bereich Con-
ny-Land und Golfplatz Lipperswil. «Um
den Besuchern weiterhin eine attraktive
Erlebniswelt bieten und gegen die aus-
landischen Parks bestehen zu kénnen,
soll dem Conny-Land eine Erweite-
rungsmoglichkeit gegeben werden»,
findet Adrian Konig. Eine Parkerweite-
rung sei allerdings nur moglich, wenn
Flachen aus dem kantonalen Kontin-
gent fur Spezialbauten zur Verfugung
gestellt wirden; dafur brauche es die
Zustimmung und die Bereitschaft des
Kantons. Eine Umwandlung der beste-
henden Landwirtschafts- in Freizeit-
zonen sei an strenge Bedingungen
geknupft und verlange nach einem
raumplanerischen Gesamtkonzept, wie
Adrian Konig erlautert,

«Als Gemeinde stehen wir hinter dem
Conny-Land und unterstitzen den Be-
trieb, so gut wir konnenn», sagt der Ge-
meindeprasident, der von seinem Buro
aus das Conny-Land im Blickfeld hat.
Aufgrund der Grosse des Betriebs ste-
hen er und die Gemeindeverwaltung mit
diesem meist etwas mehr in Kontakt als
mit anderen Firmen. In Bau- oder spezi-
elle Anlassgesuche sei der ganze Ge-
meinderat involviert. «Die kurzen Wege
wie auch die unkomplizierte Kemmuni-
kation sind wichtige Bedingungen fur
die gute Zusammenarbeit zwischen der
Gemeinde und dem Conny-Land», er-
klart Adrian Konig. Auch zu den Anwoh-
nern pflege der Park einen regelmassi-
gen Austausch und Kontakt. Alle zwei bis
drei Jahre werden die Anwohner und die
Gemeinderate zu einemTreffen eingela-
den, bei dem die Parkverantwortlichen
neue Projekte vorstellen.

«Nachhaltige touristische Entwicklung»

Auch in der Gemeinde Eschenbach
(SG), wo sich ein Freizeitpark mit Seil-
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park, Rodelbahn, Streichelzoo, Uber-
nachtungsmoglichkeiten sowie das
kleine Skigebiet der Sportbahnen Atz-
mannig AG befinden, werde bewusst
ein offener und permanenter Dialog
zwischen den Parkverantwortlichen
und den Behorden gepflegt, wie Ge-
meindeprasident Cornel Aerne sagt.
Fur viele touristische Anliegen agiert
der «Verein Goldingertal Eschenbach»
als Schnittstelle zwischen dem Atzman-
nig, den weiteren lokalen Anbietern und
der Gemeinde. Die ortliche Tourismus-
organisation vernetzt und koordiniert
die touristischen, landwirtschaftlichen
und kulturellen Anliegen in der ganzen
Gemeinde Eschenbach und den be-
nachbarten Gebieten. Zugleich fordert
sie die Vermarktung von einheimischen
Produkten und Freizeitangeboten unter
einem einheitlichen Logo und engagiert
sich dafur, dass die Synergien aus dem
Tourismus bestmoglich genutzt wer-
den. Als Kompetenzzentrum fur Touris-
mus entwickelt der Verein — in Abspra-
che mit dem Gemeinderat — Konzepte
zur Schaffung neuer Angebote und
Strategien flr eine nachhaltige touristi-
sche Entwicklung. Dieses Engagement
ist laut Cornel Aernein einer Leistungs-
vereinbarung zwischen dem Verein und
der Gemeinde geregelt.

Der Seilpark im Freizeitpark im Kanton St. Gallen zieht viele Familien an.

Bild: zvg

Steigerung der Standortattraktivitat

«Die Zusammenarbeit zwischen der Ge-
meinde, dem Verein Goldingertal und der
Sportbahnen Atzmannig AG funktioniert
einwandfrei und ist sehr konstruktiv», be-
statigt der Gemeindeprasident, Dartiber
hinaus ergeben sich aus der Geschaftsta-
tigkeit der Sportbahnen Atzmannig AG
auch weitere direkte Schnittpunkte zur
Gemeinde — etwa wenn der Betrieb fur
das weitere Wachstum Baubewilligungen
einholen muss oder wenn es darum geht,
die Zufahrt fur den Individual- und den
offentlichen Verkehr zu regeln. «Dabei
gibt der gesetzliche Rahmen den Spiel-
raum vor, und der Freizeitpark ist allen
anderen Unternehmen im Gemeindege-
biet gleichgestellt», sagt Cornel Aerne. Die
Gemeinde sei grundsatzlich an erfolgrei-
chen und gesunden Unternehmen inter-
essiert. Der Atzmannig habe als Freizeit-
park eine Strahlkraft, die weit uber die
Gemeinde hinausgehe. «Das vielseitige
Angebot steigert die Standortattraktivitat
Eschenbachs, zugleich pragt das gut ge-
fuhrte Unternehmen indirekt das Image
der Gemeinde», freut sich Cornel Aerne.
Weiter biete der Freizeitpark rund 25 fixe
Arbeitsplatze, die zu einem Grossteil
durch Einwohnerinnen und Einwohner
aus der Gemeinde Eschenbach belegt
sind. Hinzu kommen Uber 100 flexible An-
stellungen, die Landwirten aus dem Gol-
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dingertal ganzjahrig einen attraktiven
Nebenerwerb ermoglichen. Das lokale
Gewerbe profitiere zudem von den zahl-
reichenTages- und Ubernachtungsgasten.

Positive wirtschaftliche Entwicklung

Manchmal wird der Innovationsdrang
der Sportbahnen Atzmannig laut Cornel
Aerne durch gesetzliche Auflagen ge-
bremst, die sich vor allem ausserhalb
der Bauzone ergeben. Das gesamte
Areal der Sportbahnen Atzmannig AG
teilt sich auf in Intensiverholungszone,
Tourismus und Freizeit, Camping,
Wohn- und Gewerbezone, Wald wie
auch Freihaltezone fur Sport und Frei-
zeit. «Durch die positive wirtschaftliche
Entwicklung und den im Grundsatz er-
freulichen Innovationsdrang des Unter-
nehmens gilt es immer wieder, nach
Moglichkeiten zu suchen, um den
Wachstumsbedarf der Organisation mit
den raumplanerischen Vorgaben und
den Bedurfnissen der Bevolkerung in
Einklang zu bringen», sagt der Gemein-
deprasident und nennt den Camping-
platz, der sich seit iber 40 Jahren auf
dem Areal der Sportbahnen befindet,
als Beispiel: Der Campingplatz liege ge-
mass Natur- und Massnahmengefah-
renkarte im roten Gefahrenbereich.
«Hier mussen wir in den nachsten
Monaten gemeinsam nach moglichen
Losungen zur Entscharfung suchen.»
Die Vorarbeiten seien aktuell durch
entsprechende Ingenieurkonzeptions-
arbeiten in die Wege geleitet worden.

Arbeit an neuer Tourismusstrategie

Der Atzmannig bringt ein hoheres Ver-
kehrsaufkommen und eine verstarkte
Nutzung der offentlichen Infrastruktur
mit sich. Dies hat laut Cornel Aerne ei-
nen Einfluss auf die Lebensqualitat der
Einwohnerinnen und Einwohner wie
auch auf die Natur. Ein regelmassiger
Austausch soll die Weichen fur einen
nachhaltigen und vertraglichen Touris-
mus stellen. Auch wenn das Atzman-

nig-Gebiet gut mit dem offentlichen
Verkehr erschlossenist, reist ein Gross-
teil der Besucherinnen und Besucher
mit dem eigenen Auto an. Der zuneh-
mende Mehrverkehr—insbesondere an
sonnigen Wochenenden — ist fir die
Bevédlkerung an dieser Verkehrsachse
laut Cornel Aerne eine gewisse Belas-
tung. Die Thematik soll im Rahmen ei-
ner uberarbeiteten Tourismusstrategie
angegangen werden.

Seit wenigen Wochen bewirtschaftet die
Atzmannig AG ihre zahlreichen Park-
platze auf dem Gelande. «Es besteht
eine leise Hoffnung, dass einige Gaste
aus diesem Grund auf das attraktive
Busangebot umsteigen werden», sagt
Cornel Aerne. Allerdings werde der Frei-
zeitpark auch in Zukunft peripher liegen,
und der motorisierte Individualverkehr
durfte somit weiterhin ein Thema blei-
ben. Neben einer Erhohung der Besu-
cherstrome arbeiten Gemeinde und
Parkverantwortliche an einer neuenTou-
rismusstrategie, in der das Bike-Ange-
bot, der Ausbau des Wanderwegnetzes
und die Schaffung neuer Themenwege
demnachst konkretisiert werden.

Eine Million Besucher pro Jahr

Fur die Stadt Luzern ist das Verkehrs-
haus einer der wichtigsten Magnete, die
jedes Jahr knapp eine Million Besuche-
rinnen und Besucher anziehen. «Das
Verkehrshaus mit seiner schweizweiten
Ausstrahlung bringt unserer Stadt wie
auch dem Kanton eine hohe Wert-
schopfung auf verschiedenen Ebenenn,
bestatigt Letizia A. Ineichen, Leiterin
Kultur und Sport der Stadt Luzern, die
Bedeutung des Verkehrshauses.
Dieses wird — neben dem Lucerne Fes-
tival, dem Luzerner Theater, dem Luzer-
ner Sinfonieorchester und dem Kunst-
museum Luzern — jahrlich mit einem
namhaften Subventionsbeitrag unter-
stutzt. Regelmassig stehen die Behor-
den, darunter auch der Stadtrat, in
Kontakt mit der Direktion des Verkehrs-

hauses. Zwischen den Stadtbehorden
und dem Verkehrshaus gibt es — so Le-
tizia A. Ineichen - zahlreiche Schnitt-
stellen zwischen Kultur, Sport, Raum-
planung, Immobilien und Mobilitat.
Zudem verfugt das Verkehrshaus tber
ein Baurecht der Stadt Luzern.

Massgeschneiderte
Rahmenbedingungen

Vor allem die Verkehrs- und die Raumpla-
nung beschaftigen die Direktion des Ver
kehrshauses und die Behorden intensiv.
«Aufgrund der Lage und der Ausrichtung
des Verkehrshauses braucht es massge-
schneiderte Bedingungen fiir nachhaltige
und flexible Losungen etwa in den Berei-
chen Verkehr, Larmbelastung oder auch
bei baulichen Veranderungen», sagt Leti-
ziaA. Ineichen. Derzeit sind die Behorden
daran, eine Sonderzone fur dasVerkehrs-
haus zu erarbeiten, weil die Jugendher-
berge neu in das Verkehrshaus verlegt
werden soll. Verkehrsmassig ist das Ver-
kehrshaus mit den offentlichen Verkehrs-
mitteln bestens angebunden. Besonders
an Wochenenden kann es vorkommen,
dass die Parkkapazitaten nicht ausrei-
chen, wie Letizia A, Ineichen berichtet.
«Eine Erweiterung der Parkplatze ist in
den Gesprachen mit der Stadt immer
wieder einThema.»

Auf politischer Ebene ist die Entlastung
der Hauptachse entlang des See-
beckens vom Verkehrshaus in die Stadt
immer wieder Thema politischer Vor-
stosse. In den kommenden Jahren steht
die Sanierung der Schienenhallen 2 und
3 und somit eine langere Bauphase auf
dem Programm. «Bei diesem Projekt
werden die Stadtbehorden vor allem in
die Bereiche Bau und Raumplanung in-
volviert seinn, sagt Letizia A. Ineichen.

Fabrice Mdller

Informationen:
www.atzmaennig.ch
www.verkehrshaus.ch
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Abenteuer Schulweg statt

Elterntaxis

In einigen Gemeinden fahren Eltern ihre Kinder zur Schule, in anderen nicht. Mit
speziellen Aktionswochen konnen Gemeinden Eltern und Kinder flir das Thema
Schulweg mit all seinen Facetten sensibilisieren.

«Sagt mal, wer von euch hat den
weitesten Schulweg?» In Windeseile
schnellen viele Hande in die Hohe.
Manuelas Weg zur Schule sei etwa ei-
nen Kilometer lang, erzahlt sie. Dominik
braucht zehn Minuten, kommt aber am
liebsten mit dem Velo oder Trotti.
Saambavi sei ebenfalls zehn Minuten
unterwegs, betont sie, allerdings zu
Fuss. Die Klasse 1/2¢c von Sheila Kehrli
von der Primarschule in Roggwil im
Kanton Bern sitzt im Kreis vor der
Wandtafel, Sie sind Feuer und Flamme,
uber ihre Erfahrungen und Erlebnisse
auf dem Schulweg zu berichten. Mia
schwarmt von der regelmassigen Be-
gegnung mit einem Hund, den sie strei-
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Die Schulwege bieten taglich viele kleine und grosse Abenteuer.

cheln kann. Auch Niklas freut sich Uber
die tierischen Begegnungen, genauer
gesagt mit der Katze Jacky. Manuela
wie auch viele andere ihrer Klasse
schatzen es, zusammen mit anderen
Kindern den Schulweg zu gehen und
dabei Spass zu haben. Zurzeit nimmt
die Klasse im Unterricht die Schnecken
durch. Was liegt naher, als auf dem
Schulweg nach Schnecken Ausschau zu
halten?

Ein Spass fiir die Kinder

Wenn es um Schulwege geht, hat die
Klasse von Sheila Kehrli sozusagen die
Nase vorn. Sie landete zusammen mit
der Schule von Seelisberg im Kanton

Sam Buchli

Uri und Mannedorf im Kanton Zirich
auf dem Podest der Aktionswochen
«walk to school» des VCS. Kinder, aber
auch Eltern und Lehrkrafte werden
durch diese Aktion dazu animiert, sich
mit den Themen Verkehrssicherheit
und Schulweg auseinanderzusetzen.
Ziel ist es, dass moglichst viele Schile-
rinnen und Schiler permanent mit ei-
gener Muskelkraft in den Kindergarten
beziehungsweise zur Schule gehen -
ohne Elterntaxis. In den Aktionswo-
chen, die zwischen den Sommer- und
Herbstferien vorgesehen sind, gehen
die Schulkinder vom Kindergarten bis
zur sechsten Klasse wahrend zweier
Wochen selbststandig zu Fuss zur
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Schule. Sie konnen Punkte sammeln
und tolle Preise gewinnen. Jede ange-
meldete Lehrperson erhalt im Vorfeld
fur ihre Klasse ein Starterpaket mit In-
formationen und Materialien fur den
Unterricht. Zudem konnen die Klassen
kreativ sein: Sheila Kehrli und ihre
Klasse haben einen Herbstbummel im
Wald durchgefiihrt und ein Spiel zum
Thema Schulweg entwickelt. Sheila
Kehrli hat sich far eine Teilnahme an
dieser Aktion entschieden, weil sie im-
mer wieder beobachtet hat, wie viele
Kinder von ihren Eltern zur Schule ge-
fahren wurden.

Wichtiger Lern- und Erlebnisort

Seit zehn Jahren bereits lanciert derVCS
jahrlich die Aktion «walk to school».
Doch warum braucht es sie Uberhaupt?
«Der Schulweg ist fur Kinder ein wichti-
ger Lern- und Erlebnisort», betont die
Kampagnenverantwortliche Nadja Mih-
lemann, «die Kinder uben dort das
richtige Verkehrsverhalten, schliessen
Freundschaften und bewegen sich regel-
massig an der frischen Luft.» Leider gilt
das nicht fur alle Kinder: «Die Elternta-
xi-Problematik ist heute aktueller denn
je», bestatigt Nadja Muhlemann. Auffal-
lig sei, dass die Gemeinden sehr unter-
schiedlich davon betroffen seien. Wah-
rend in einigen Gemeinden regelmassig
ein hohes Aufkommen an Elterntaxis
rund um die Kindergarten- und Schul-
standorte zu verzeichnen ist, kennen an-
dere Gemeinden das Phanomen so gut
wie gar nicht. Ausserdem stellt Nadja
Mihlemann einen Unterschied zwischen
den Sprachregionen fest: «In der
Deutschschweiz sind Elterntaxis gemass
unseren Beobachtungen weniger haufig
als in der Romandie und im Tessin.»

Vielfiltige Griinde

«Die Grunde fur solche Bring- und Hol-
fahrten sind aus unserer Sicht sehr viel-
faltig», sagt die Kampagnenleiterin des
VCS und zahlt Sicherheitsbedenken,
lange oder schwierige Schulwege, so-
ziale beziehungsweise kulturelle As-
pekte, das Wetter und Zeitmanagement
als mogliche Einflussfaktoren auf,

In Roggwil wohnen einige Kinder laut
Sheila Kehrli weit ausserhalb des Dorf-
zentrums. Dies sei ein Grund, weshalb
sie von den Eltern zur Schule chauffiert
werden. Andere steigen in einer Aus-
senstationin den Zug ein und fahren ins
Zentrum. «Wir haben auch schon ange-
regt, dass die Eltern, die weit ausser-
halb des Dorfes wohnen, die Kinder nur
ein Stuck weit ins Dorf fahren und sie
den Rest zur Schule zu Fuss zuriickle-
gen lassen», erzahlt die Lehrerin. Dies
werde jetzt immer haufiger umgesetzt.

(® SCHWEIZER GEMEINDE 10| 2021

bereits zu Fuss zuriickgelegt hat.

Zusammenarbeit mit Gemeinden

und Schulen

«Gemeinden konnen ebenfalls einen
wertvollen Beitrag leisten, um die
Schulwege sicherer zu machen», ist
Nadja Mihlemann Gberzeugt. Der VCS
arbeitet im Rahmen der «VCS Mobili-
tatskonzepte Schule» mit den Gemein-
den zusammen, um die Schulwegsi-
cherheit nachhaltig zu erhchen. «Ziel
dieses Angebots ist, die bestehende
Infrastruktur der Gemeinde aus Sicht
der Kinder zu analysieren und entspre-
chend anzupassen.»

Flr die Aktion «walk to school» werden
jeweils im Fruhling alle Schulen, Bil-
dungs- und Gesundheitsamter sowie
die Padagogischen Hochschulen mit
Informationen bedient. Auch hier kon-
nen die Gemeinden zusammen mit den
Schulen den Anstossfur eine Teilnahme
geben,.

Aufgrund ihrer Nahe zur Bevolkerung
beziehungsweise zu den Eltern konnten
die Gemeinden und Schulen den direk-
ten Kontakt zu den Eltern suchen, sie
zumThema Schulwegsicherheit sensibi-
lisieren und mehr uber die Beweggrinde
fur Elterntaxis erfahren, so der VCS.

Steigendes Interesse

Welche Erfahrungen macht der VCS mit
der Aktion «walk to school»? Laut Nadja
Muhlemann steigt das Interesse an der
Aktion stetig. 2019 nahmen fast 10000

Die Anzahl Kleber zeigt, wie oft ein Kind wahrend der Aktionswoche den Schulweg

Fabrice Maller

Kinder teil. Im vergangenen Jahr gin-
gen die Zahlen hingegen Corona-be-
dingt etwas zurick. «Fur dieses Jahr
konnten wir bereits wieder mehr An-
meldungen verzeichnen», freut sich die
VCS-Vertreterin. Sie wunscht sich aller-
dings noch mehr Teilnehmende aus den
landlichen Kantonen. «lch bin Uber-
zeugt, dass die Aktionen durchaus ihre
Wirkung zeigen und die Kinder es schat-
zen, ihren Schulweg zu Fuss zuriickzu-
legen.»

In Roggwil hat die Aktion ein positives
Echo ausgelost, wie Sheila Kehrli be-
richtet. «Dass wir auf dem Podest ge-
landet sind, hatte sicher eine gewisse
Signalwirkung. Viele Eltern von Kindern
aus meiner Klasse haben die Bedeu-
tung dieser Aktion erkannt und schi-
cken ihre Kinder bewusst zu Fuss in die
Schule.» Fur eine nachhaltige Wirkung
brauche es eine regelmassige Aufkla-
rung der Eltern und Kinder. Sheila Kehrli
schlagt zudem vor, den Elternrat ins
Boot zu holen. Nadja Muhlemann pla-
diert fur eine repetitive Sensibilisierung
aller involvierten Interessengruppen.

Fabrice Mdller

Informationen:
www.verkehrsclub.ch
www.schulwege.ch
www.schule-roggwil.ch
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Eine Tiefgarage schafft im
Zentrum Raum fur Menschen

Der Place des Anciens-Fossés mitten im Stadtzentrum von La Tour-de-Peilz (VD)
hat sich gewandelt: weg von Asphalt, Verkehr und Parkplatzen hin zu einer
Fussgangerzone. 2017 wurde er mit dem «Flaneur d'Or» ausgezeichnet.
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Im Sommer wird der Placette du Temple dank seines Wasserspiels zum Vergntigungsort fiir Kinder.

Ausgelost hat diese Metamorphose der
Entscheid der Stadt, eine grosse Tief-
garage zu bauen. Es folgten ein Wettbe-
werb und eine komplette Neugestal-
tung. Seit 2015 laden Wasserspiele,
Banke, Spieltische und eine vielfaltige
Bepflanzung zum Flanieren und Ent-
spannen ein. Der Place des Anciens-
Fossés am Fuss der Stadtmauer im
Herzen der Waadtlander Gemeinde er-
streckt sich parallel zur Kantonsstrasse.
An seinen beiden Enden er sie von zwei
weiteren Strassen begrenzt. Er ist von
Schul- und offentlichen Gebauden,
Wohnbauten, Biuros und Geschaften
umgeben, darunter jene der Gross-
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verteiler Coop und Migros. Doch der
verkehrsorientierte Platz mit seinen
90 Parkplatzen unter grossen Baumen
wirkte 2012 wenig einladend. Zusatz-
liche trugen der Einkaufsverkehr und
die Elterntaxis zur Schule dazu bei, dass
die Situation fur Fussgangerinnen und
Fussganger nicht ungefahrlich war.

Eine Tiefgarage als Ausgangspunkt

Die Plane fur den Bau einer Tiefgarage
gehen auf die Zeit Ende der 1980er-
Jahre zurtick. Damals lancierten die
Stadtbehorden einen Architekturwett-
bewerb zur Aufwertung des Stadtzent-
rums, verzichteten dann aber letztlich

Bild: Hiisler & Associés

auf die Umsetzung dieses Projekts.
2005 ausserte die Migros den Wunsch,
thr Geschaft umzubauen., Zusammen
mit der Stadt und Coop prufte sie meh-
rere Standorte fiir eine Tiefgarage. 2011
genehmigte die Stadt schliesslich einen
Kredit fur den Bau einer solchen Tief-
garage unter dem Place des Anciens-
Fossés, wobei die Kosten auf die drei
Beteiligten verteilt wurden. In der Folge
erteilten die Behorden einen Studien-
auftrag an Landschaftsarchitektinnen
und -architekten, um den rund 5600
Quadratmeter grossen Platz in eine Be-
gegnungszone mit beschrankter Zu-
fahrt fir den motorisierten Verkehr um-
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zuwandeln. Denn es zahlte bereits zu
den Zielen des kommunalen Richtplans,
den Platz an die Fussgangerinnen und
Fussganger zuruckzugeben.

Kohirente Betrachtung

Das siegreiche Projekt sah vor, den ur-
sprunglichen Gestaltungsperimeter um
diejenigen Raume zu erweitern, die an
den Place des Anciens-Fossés angrenz-
ten. Durch diesen Schritt wurde es
moglich, diesen zentralen Bereich um-
fassend und koharent zu betrachten.
Zudem schloss das Siegerprojekt auch
den Place des Terreaux mit ein. Dessen
111 Parkplatze wurden zugunsten eines
vielfaltig nutzbaren Platzes fur Veran-
staltungen, Spiel und Sport aufgeho-
ben. Die deutliche Erweiterung der um-
zugestaltenden Flache - letztlich waren
es Uber 14000 Quadratmeter —, aber
auch die Materialwahl fihrten zu deut-
lich haheren Kosten im Vergleich zu den
ersten Schatzungen.

Die Arbeiten dauerten weniger als drei
Jahre und wurden in einem Zug durch-
gefuhrt, um wiederholte Unannehm-
lichkeiten fur die Quartierbevélkerung
und die Gewerbetreibenden zu vermei-
den. Und das Ergebnis Gberzeugt. Der
ehemalige Strassenraum ist heute eine
langgestreckte, einladende Fussganger-
zone, die durch Bepflanzungen und

Impuls
Innenentwicklung

Das Beratungsangebot
von EspaceSuisse

Beratung vor Ort: Ortsbegehung
und Erstberatung zu Fragen der
Siedlungsentwicklung
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digen Ortskern

Nutzungsstrategie: partizipatives
Aufarbeiten der Nutzungspoten-
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lungs- und Nutzungsperspektiven
einzelner Liegenschaften
Gassenclub: Bilden von Entwick-
lungsgemeinschaften entlang von
Strassen oder an Platzen
Dorfgesprach: Gesprach mit der
Bevolkerung und Empfehlungen zur
Entwicklung aktueller Themen

Gute Beispiele der Innenentwick-
lung: Plattform densipedia.ch
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die durch Bepflanzungen und Wasser strukturiert wird und deren Pflasterung aus Granits-

teinen Abwechslung in die sonstigen Grautone bringt.

Wasser strukturiert wird und deren
Pflasterung aus Granitsteinen Abwechs-
lung in die sonstigen Grautone bringt.
Verschiedene Atmospharen und Nut-
zungsangebote pragen den Platz: Der
kleine Placette du Temple, auf dem auch
der Wochenmarkt stattfindet, begeis-
tert im Sommer die Kinder mit seinem
Wasserspiel. Hier kénnen sie gefahrlos
spielen, wahrend ihre Eltern oder Gross-
eltern, im Schatten der Kirche sitzend,
sie im Auge behalten konnen. Gegen-
uber dem College des Marronniers la-
den ein Springbrunnen und Spieltische
zwischen Feldahornbaumen zum Ent-
spannen und Spielen ein. Auf dem Pla-
cette Centrale befindet sich der uber-
dachte Fussgangerzugang zur Tiefga-
rage, wahrend schliesslich auf einem
kleinen Platz vor dem Gemeinschafts-
zentrum Kulturveranstaltungen im Frei-
en durchgefihrt werden konnen.

In einer Rinne aus Granit, die sich an der
gesamten Lange des Platzes entlang-
zieht, platschert Wasser. Sie erinnert an
den alten Stadtgraben, dessen Mauern
aus dem paten 13. Jahrhundert bei Aus-
grabungsarbeiten teilweise freigelegt
wurden. Hier und dort sind Holzbanke
in die Betonmauern integriert, welche
die bepflanzten Flachen abgrenzen. Ab-
stellplatze fur Zweirader und offentliche
Toiletten vervollstandigen die Gestal-
tung. Einziger Wermutstropfen: Die Zu-

Bild: Hiisler & Associés

fahrten zur Tiefgarage an beiden Plat-
zenden bleiben trotz intensiver Bepflan-
zung etwas zu deutlich sichtbar.

Platze und Fussgédngerzugangen
Ausser fur die Anlieferung ist der Platz
fir den motorisierten Verkehr gesperrt.
Zwei Fussverkehrsachsen verbinden
das Bahnhofquartier mit dem histori-
schen Zentrum und dem See. Dieser
Raum, der friher den Autos und Park-
platzen vorbehalten war, hat sich in
eine attraktive Fussgangerzone ver-
wandelt-in einen Ort der Entspannung,
der Begegnung und der Geselligkeit.
Die hochwertige Umgestaltung beein-
druckte ubrigens auch die Fachorgani-
sation «Fussverkehr Schweiz. Sie hat
dem Platz 2017 im Rahmen des Wettbe-
werbs Flaneur d’Or» eine Auszeichnung
verliehen.

Sonia Veckmans, Geografin,

im Auftrag von EspaceSuisse
Quelle: Inforaum 1/21, das Magazin
von EspaceSuisse
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Der weisse Stock und der
offentliche Verkehr

Hindernisfrei gestaltete Haltestellen ermoglichen sehbehinderten Menschen
Selbstandigkeit. Wichtig sind etwa gut lesbare Schriften oder eine angepasste
Beleuchtung — das dient auch anderen Fahrgasten.

\ \

Werden Linien und Abfahrtsinformationen direkt bei der Einstiegsmarkierung angeordnet und auf Anforderung auch akustisch ausge-

geben wie hier in Solothurn, sind sie auch fiir blinde und sehbehinderte Fahrgaste zuganglich.

Wenn jemand wenig oder gar nichts
sieht, sind alltagliche Dinge wie die
richtige Haltestelle aufzufinden, die
Fahrgastinformationen abzurufen und
in die richtige Buslinie einzusteigen
Herausforderungen, die viel Konzen-
tration, Energie und Selbstvertrauen
erfordern. Werden die Haltestellen hin-
dernisfrei gestaltet und die Massnah-
men richtig angewendet, dann ermaog-
lichen sie Menschen mit Sehbehinde-
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rung eine selbstandige Mobilitat. Gut
lesbare Schriften und eine ausgewo-
gene Beleuchtung sind ausserdem far
alle Fahrgaste wichtig.

Hindernisfreie Haltestellen sind eine
Aufgabe von Gemeinde und Kanton
Hindernisfreie Bushaltestellen zu er-
stellen, ist Aufgabe der Strasseneigen-
tumer, das heisst der Gemeinden und
Kantone. Wahrend in den letzten Jah-

Bild: zvg

ren der Entwicklung von Losungen far
hohe Haltekanten viel Aufmerksamkeit
geschenkt worden ist, besteht bei der
hindernisfreien Ausstattung fur sehbe-
hinderte Menschen noch Nachhol-
bedarf. Das Bundesrecht hat fir die
Anpassung von Haltestellen im Behin-
dertengesetz eine Frist bis Ende 2023
festgelegt. Was es zu erfullen gilt, wird
insbesondere in der Verordnung fur die
behindertengerechte Gestaltung des

(3 SCHWEIZER GEMEINDE 10 | 2021
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offentlichen Verkehrs sowie in den ein-
schlagigen Normen, z.B. der SN 640075
«Hindernisfreier Verkehrsraum» gere-
gelt.

Es braucht eine aufgerdumte
Situation

Und was konnen Gemeinden tun, um
thre Haltestellen sehbehindertenge-
recht zu gestalten?

=mm Ba101
HEI!QQ

Von zentraler Bedeutung ist, an den Hal-
testellen eine aufgeraumte und einheit-
liche Situation zu schaffen, so dass sich
Betroffene, wenn sie das Liniennetz
kennen, mit Hilfe des weissen Stocks
auch an jenen Haltestellen orientieren
konnen, die sie nicht taglich nutzen.

Das Zusammenspiel weniger Faktoren
fihrt ans Ziel: Es braucht eine Abfahrts-
anzeige, eine taktil-visuelle Einstiegs-
markierung und einen einheitlich posi-

(@ SCHWEIZER GEMEINDE 10| 2021

tionierten Witterungsschutz. Zudem
sollten keine Hindernisse auf den We-
gen stehen. Je nachdem braucht es
auch noch einzelne Sicherheitsmarkie-
rungen.

Dornacherplatz Solothurn ist
komplett hindernisfrei

Als Beispiel fur eine gelungene Umset-
zung steht der Dornacherplatz in Solo-
thurn: Das weisse Aufmerksamkeitsfeld

Der Bau rollstuhlgerechter
Ladeplatze fordert
Gemeinden heraus

Allein in den letzten zwei Jahren hat
sich die Anzahl von Elektrofahrzeu-
gen auf Schweizer Strassen mehr als
verdoppelt. Fur Menschen, die auf
einen Rollstuhl angewiesen sind,
bieten Elektrofahrzeuge Optionen,
zum Beispiel selbstoffnende Tiren,
die thnen den Alltag erleichtern.
Wie Ladeplatze zu bauen sind, damit
sie von Rollstuhlfahrenden bedient
werden konnen, wird jedoch bisher
nicht in den Normen abgebildet. Das
neue Merkblatt 150 der Schweizer
Fachstelle fur hindernisfreie Archi-
tektur erklart nun erstmals die Anfor-
derungen und zeigt Konzepte auf,
wie rollstuhlgerechte Ladeplatze
diskriminierungsfrei angeboten wer-
den konnen. Gerade weil die einzel-
nen Fahrzeugtypen ihren Anschluss
mal auf der einen oder anderen
Seite, mal vorne oder hinten am Auto
haben, ist die Umsetzung solcher
Ladeplatze in Bezug auf die Roll-
stuhlgerechtigkeit komplex.

Bei Weitem nicht jedem steht zu
Hause oder am Arbeitsplatz eine pri-
vate Parkiermoglichkeit zur Verfu-
gung, die mit einem Ladegerat aus-
gerustet werden kann. Hier sind die
Gemeinden gefordert, offentlich zu-
gangliche Ladeplatze zu erstellen
und bei der Bewilligung von Parkie-
rungsanlagen mit Ladeplatzen dafur
zu sorgen, dass das Angebot auch fur
Menschen mit einem Rollstuhl nutz-
bar ist — auch solche privater Anbie-
ter, zum Beispiel von Einkaufsfilialen.
Kernpunkte sind: ausreichend grosse
Bewegungsflachen, sowohl rund um
das Auto als auch vor den Ladesau-
len, so dass alle potenziellen An-
schlisse des E-Autos bedient werden
konnen. Die Bedienung der Gerate
muss aus sitzender Position moglich
und die Ladesaule absatz- und
schwellenlos erreichbar sein.

markiert fur Menschen mit Sehbehin-
derung die Einstiegsstelle an der vor-
dersten Tire des Busses. So warten sie
also immer am richtigen Ort. Sobald
das Fahrzeug an dieser Stelle halt, kann
der Chauffeur angesprochen werden,
um zu bestatigen, ob er das gewlinschte
Fahrziel ansteuert.

Kontraste erméglichen gute
Erkennung

Am dynamischen Fahrgastanzeiger
konnen Sehbehinderte die Information
uber die nachfolgenden Busse selb-
standig uber den gelben «Text to
speechn-Taster abrufen, Muss jedoch
langer auf einen Bus gewartet werden,
ist auch die Wartehalle dank dem Be-
tonsockel gut ertastbar. Der helle So-
ckel, der im Kontrast zum Belag steht,
ist fur Menschen mit eingeschrankter
Sehfahigkeit visuell gut erkennbar und
ersetzt damit die kontrastreiche Markie-
rung, die sonst als Aufprallschutz an
den Glaswanden erforderlich ware.
Die fur Menschen mit Sehbehinderung
erforderlichen Massnahmen sind fur
unsere hochentwickelte Gesellschaft
nachhaltig und zumutbar. Und sie sind
einfach umzusetzen.

Eva Schmidt
Fachstelle «Hindernisfreie Architektur»

Link zum «Merkblatt 120 Bus-Haltestellen»:
https:/hindernisfreie-architektur.ch

49



ENERGIE UND UMWELT

So fordert Innerschwyz private
Ladestationen fur Elektroautos

Die Energie-Region Innerschwyz hat einen «E-MobilitatsCheck» entwickelt.
Er soll helfen, den Ausbau der Ladeinfrastruktur in Mehrfamilienhdusern,
Uberbauungen oder Parkhausern zielfUhrend aufzugleisen.

-

>
Wichtig ist bei Uberbauungen und in Tiefgaragen, dass die Ladeinfrastruktur ausbaufihig ist. Denn es kénnten spater weitere
Ladepunkte gefragt sein.

In vielen Stadten und Gemeinden exis-
tieren bereits offentlich zugangliche
Parkplatze mit Ladestationen fur Elekt-
roautos. Es ist aber davon auszugehen,
dass Elektrofahrzeuge in Zukunft vor
allem zuhause und am Arbeitsplatz -
dort, wo sie am langsten stehen — ge-
laden werden. «Die Ausrustung von
Gebauden mit der passenden Ladein-
frastruktur leistet deshalb einen we-
sentlichen Beitrag zum Erfolg der Elek-
tromobilitat», betont Walter Tresch,

50

Bezirksammann des Bezirks Schwyz
und Vorsteher der Energie-Region In-
nerschwyz. «Es ist schliesslich nicht
sehr praktisch, wenn man ein Elektro-
auto besitzt, es aber zuhause nicht la-
den kann.»

Ausbau von Ladestationen dank
Beratung richtig angehen

Die Energie-Region Innerschwyz ist ein
Zusammenschluss aus sieben Gemein-
den, dem Bezirk und Kanton Schwyz

Bild: pusch

sowie den drei Energieversorgern EBS
Energie AG, Gemeindewerke Arth und
EWS AG. Gemeinsam fuhren sie unter
der Federfuhrung des Bezirks Schwyz,
der das Energiestadt-Label tragt, Ener-
gieprojekte durch. Um die Elektromobi-
litat zu fordern und den Ausbau der
Ladeinfrastruktur in der Region anzu-
kurbeln, hat die Energie-Region kurzlich
den «E-MobilitatsCheck» lanciert. Das
Beratungsangebot zeigt Gebaudeei-
gentimerinnen und -eigentiumern die

G SCHWEIZER GEMEINDE 10 | 2021
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individuell passende Ladelosung und
ein sinnvolles Vorgehen fir deren Aus-
bau auf.

Das Angebot richtet sich ausdricklich
an Personen oder Unternehmen, die
voraussichtlich mehrere Ladestationen
bendtigen werden. Die Rede ist bei-
spielsweise von Mehrfamilienhausern,
Uberbauungen, Einkaufszentren oder
Hotels. «In Einfamilienhausern ist es
relativ einfach, eine Steckdose fur das
Elektroauto einzubauen.» Sobald aber
mehrere Ladepunkte gebraucht wr-
den, sei es wichtig, den Ausbau von
Anfang an richtig aufzugleisen, erklart
Tresch. «Die grosseren Herausforde-
rungen liegen bei Einstellhallen, Park-
platzen, Tiefgaragen oder Parkhau-
sern.»

Reicht die vorhandene Kapazitat?

Der «E-MobilitatsCheck» beinhaltet
eine Begehung der Liegenschaft, bei
der die Bedurfnisse und Moglichkeiten
vor Ort abgeklart werden. Zudem muss
die generelle Eignung des Gebaudes
gepruft und die Ausbaustufe gemass
Merkblatt SIA 2060 ermittelt werden,
Der Check legt dabei mehrere Schwer-
punkte:

«Netto-Null — auf die
Gemeinden kommt es anl»

Was konnen Stadte und Gemeinden
auf dem Weg zu einer klimaneutralen
Schweiz beitragen? Was ist ihre
Rolle? Und was kostet das uber-
haupt? Diesen und weiteren Fragen
geht die Tagung «Netto-Null - auf die
Gemeinden kemmt es anl» am 9. No-
vember 2021 in Basel mittels Fach-
referaten und praxisorientierter In-
novationsforen auf den Grund.

Aus dem Programm:

e Netto-Null: Wie weiter fur Stadte
und Gemeinden?

e Starthilfe beim kommunalen
Klimaschutz — Ubersicht und
Umsetzungstipps

e Erfolgreiche Beispiele der
Warmewende

* Meine Gemeinde kann sich das
nicht leisten — Finanzierungsmog-
lichkeiten

Vollstandiges Programm und

Anmeldung:
www.pusch.ch/tagung-netto-null

G SCHWEIZER GEMEINDE 101 2021

¢ Kapazitat: Betrachtet wird die im Ge-
baude schon vorhandene Kapazitat
des Netzanschlusses. Da diese be-
grenzt ist, muss sie optimal genutzt
oder allenfalls ausgebaut werden,

¢ Ausbaufahigkeit: «Ublicherweise ist
der Bedarf an Ladeinfrastruktur zu
Beginn moderat. Esist ein steigender
Prozess», weiss Tresch. In einem
Mehrfamilienhaus kauft zunachst
eine Partei ein Elektroauto oder
E-Bike. Spater kommen weitere Fahr-
zeuge bei den Nachbarinnen und
Nachbarn hinzu, und mehr Ladesta-
tionen sind gefragt. «Die Infrastruktur
muss mit dieser Veranderung mit-
wachsen konnen und kostenginstig
skalierbar sein.»

¢ Kostenaufteilung: Die Kosten sollen
fair verteilt werden, zum einen die-
jenigen fur den Ausbau der Ladesta-
tionen, zum anderen aber auch die
Kosten fur die Nutzung und den
Stromverbrauch. «Daflir muss die
Ladeenergie gemessen und individu-
ell, je nach Fahrzeug oder Ladesta-
tion, zugewiesen und entsprechend
abgerechnet werden konnen.»

e Sicherheit: Da Elektrofahrzeuge mit
hoher Leistung geladen werden,
muss die Sicherheit der Elektroinstal-
lation den geltenden Veorschriften
entsprechen.

Der Check ist keine Offerte, sondern
eine Grundlage

Als Ergebnis des «E-MobilitatsChecks»
erhalten die Kundinnen und Kunden
einen Kurzbericht in Form eines Grund-
lagenpapiers, das unter anderem ein
Konzept fur den Ausbau, eine Kosten-
schatzung und Empfehlungen fur das
weitere Vorgehen enthalt. Es soll den
Gebaudeeigentumerinnen und -eigen-
tumern als Grundlage dienen, um an-
schliessend eine Offerte fur den Aus-
bau der Ladestationen einzuholen. «Der
Check ist keine Offerte. Er soll lediglich
dabei unterstutzen, die weiteren
Schritte einzuleiten», betont Tresch.
Weil der Bezirk Schwyz federfiihrend ist
und die Energieversorgungsunterneh-
men (EVU) der Region die Hauptakteure
des Angebots sind, seien bewusst keine
weiter gehenden Beratungen enthalten.
«Es soll nicht der Anschein entstehen,
dass unsere EVU nach der Durchfuh-
rung des Checks alle Auftrage erhalten.
Nach der Beratung konnen die Perso-
nen oder Unternehmen ihre bekannte
Elektroinstallationsfirma damit beauf-
tragen und das Grundlagenpapier als
Basis ubergeben.»

Mitfinanzieren heisst motivieren

Der «E-MobilitatsCheck» kostet 450 Fran-
ken, wovon die auftraggebenden Ge-
baudeeigentiimerinnen und -eigentiimer
lediglich 150 Franken bezahlen. Zu die-
sem Vorzugspreis kann der Check pro
Liegenschaft einmal bezogen werden.
Der Bezirk Schwyz steuert pro Beratung
150 Franken bei, die restlichen Kosten
ubernehmen die EVU, welche die Abkla-
rungen durchfihren, als Eigenleistung.
«Mit diesem attraktiven Preis mochten
wir Gebaudeeigentimerinnen und -ei-
gentiimer dazu motivieren, ihre Optionen
auch einmal unverbindlich abzuklaren
und sich damit zu befassen, was in ihrer
Liegenschaft in Sachen Ladeinfrastruktur
moglich ware.»

Susanne Rutz, Projektleiterin Energie
und Kiima, susanne.rutz@pusch.ch
Nadine Siegle, Projektleiterin Kommu-
nikation, nadine.siegle @pusch.ch
Stiftung Pusch, Zirich, www.pusch.ch
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So bleiben Dorfbewohner
auch ohne eigenes Auto mobil

«mybuxi» und «Sponti-Car» sind zwei grundverschiedene Konzepte, mit den
die Mobilitat im landlichen Raum verbessert und okologischer gestaltet werden
soll.

R
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Ein Auto von «Sponti-Cars: Viele Gemeindeangestellte nutzen diesen Mobilitatsdienst.

Der private Individualverkehr nimmt in
der Schweiz weiterhin zu, laut dem Bun-
desamt fir Statistik von 2000 bis 2019
um stolze 30 Prozent. Aber es findet
langsam ein Umdenken statt. Mehr und
mehr Menschen, auch in landlicheren
Teilen der Schweiz, mochten auf ein ei-
genes Auto verzichten. Das kann zum
Problem werden, etwa wenn der offent-
liche Verkehr ungentgend ausgebaut
ist. Verschiedene Projekte, Vereine und
Unternehmen nehmen sich des Themas
an, zwei von ihnen sind «mybuxi «und
«Sponti-Car». Wahrend «Sponti-Car»
aus Hombrechtikon im Kanton Zurich in
seinen Partnergemeinden elektrische
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Autos in einem Carsharing anbietet,
konzentriert sich «mybuxi» mit Sitz in
Liebefeld im Kanton Bern auf elektrisch
betriebene Rufbusse, um in den er-
schlossenen Regionen Einzelfahren zu
reduzieren.

«Wir wagen manchmal Neues mit
offenem Ausgang»

Viele landliche Gegenden wissen, dass
ein Bedarf an Mobilitatsalternativen
vorhanden ist, sich die Menschen in der
Praxis aber erst daran herantasten
miussen, «Grundsatzlich schatzen wir in
Mosnang das Bewahrte und Funktionie-
rende. Ab und zu wagen wir aber auch

Bild: zvg

Neues, Einzigartiges, mit offenem Aus-
gang», sagt Max Gmur, Prasident der
Energiekommission aus dem st.galli-
schen Mosnang. Es brauche neben dem
Bedarf auch Mut und Geduld, wenn
man neue Mobilitatskonzepte in einer
Gemeinde etablieren mochte. Aber wie
konnen solche Konzepte konkret aus-
sehen?

Elektrisches Carsharing

«Sponti-Car» ist ein Carsharingdienst.
Seit 2016 buchen Nutzerinnen und Nut-
zer uber eine App den Wagen ihrer Ge-
meinde und holen ithn vor Ort am Stand-
platz ab. Die Nutzung wird im Anschluss
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an die Fahrt individuell abgerechnet. In
diesem Jahr lancierte «Sponti-Car»
aber zusatzlich das Projekt «Ein Dorf,
ein Auto»: Teilnehmende Gemeinden
konnen so ihren Einwohnerinnen und
Einwohnern ein Kontingent an Fahr-
stunden anbieten. «Eine enge Zusam-
menarbeit mit den Gemeindeverwal-
tungen ist Teil des Konzepts», sagt Mark
Ritzmann, Geschaftsfuhrer von «Spon-
ti-Car».

Die Gemeinden stellen den Standplatz
inklusive Stromanschluss zur Verfu-
gung. «Sponti-Car» kimmert sich um
den Rest, von der Reinigung der Fahr-
zeuge Ubers Buchungssystem bis zur
Abrechnung. Laut Ritzmann werden die
«Sponti-Carn-Autos haufig von Ange-
stellten der Gemeindeverwaltung ge-
nutzt, das Angebot richtet sich aber an
alle Einwohnerinnen und Einwohner
eines Dorfes. Rund 35 Gemeinden in
der Deutschschweiz und in Liechten-
stein nutzen zurzeit «Sponti-Car», im
Pandemiejahr 2020 kamen mehr als
230000 elektrisch gefahrene Kilometer
zusammen. «Gemeinsam haben wir mit
den Gemeinden lber 65 Tonnen CO;
eingespart und zusammen mit my-
climate kompensiert», so Ritzmann.

Mit Rufbussen fiir eine bessere
Mobilitat

Anstelle des Individualverkehrs zielt
«mybuxi» mit seinen Rufbussen auf
einen Fahrdienst ab. Der Name setzt sich
aus «Bus» und «Taxi» zusammen, erklart
der Geschaftsfuhrer Andreas Kronawit-
ter. «Man bestellt es wie ein Taxi, aber
fahrt zusammen wie im Bus.» Der Ver-
kehr habe mit einem Drittel einen hohen
Anteil am CO;-Ausstoss und am Ener-
gieverbrauch der Schweiz; drei Viertel
davon gingen aufs Privatauto zurtck.
«mybuxi» mochte den offentlichen Ver-
kehr mit seinem Fahrdienst erganzen,
Fahrten zusammenlegen und so den
Einsatz von Privatautos reduzieren. Ge-
startet wurde das Projekt im April 2019
in Herzogenbuchsee, es folgte die Er-
schliessung des Emmentals und ab Juli
der Gotthardregion. Der Betrieb in Os-
termundigen-Stettlen musste wegen der
Pandemie temporar eingestellt werden,
aber Kronawitter hofft, bis 2025 die
Schweiz flachendeckend bedienen zu
konnen. Gebucht werden die Fahrten
uber eine App, seit der Grundung hat
«mybuxi» mehr als 60000 Passagiere
befordert — ausser im Emmental immer
in elektrischen Bussen.

Gemeindebetrige machen 20 bis

25 Prozent aus

Anders als «Sponti-Car» ist «mybuxi»
nicht aufgrund der Infrastruktur auf
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Gotthardregion unterwegs ist.

eine enge Zusammenarbeit mit Ge-
meinden angewiesen. Es gibt zum Bei-
spiel keine beschilderten Haltestellen.
Die offentliche Hand spiele aber mit
Gemeindebeitragen eine Rolle bei der
Finanzierung des Projekts. Rund die
Halfte soll laut Kronawitter durch
Ticketverkaufe gedeckt werden, die
Gemeindebeitrage durften maximal
20-25 Prozent ausmachen. Im Gegen-
zug erhalten die Gemeinden die Mog-
lichkeit, ihre ldeen und Winsche in
Steuerungssitzungen einzubringen. «Es
ist wichtig, dass die Gemeinden mit uns
an einem Tisch sitzen», sagt Kronawit-
ter. «Wir kennen dann ihre Anliegen und
konnen gemeinsam die besten Losun-
gen finden.»

Boom nach der Pandemie?

Corona hat es beiden Projekten schwe-
rer gemacht, neue Interessenten zu fin-
den. Menschen fihlten sich eventuell
unwohl, ein Auto mit Unbekannten
zu teilen, vermutet Mark Ritzmann.
Andreas Kronawitter bemerkte einen
Ruckgang der Buchungen aufgrund der
Homeofficepflicht. Seit Juni treffen
wieder vermehrt Anfragen von Ge-
meinden ein. Bis die Bevolkerung das
Konzept vollstandig akzeptiere, brau-
che es einige Zeit. Er empfiehlt deshalb
einen Pilotbetrieb von zwei Jahren
Dauer.

Ein Bus von «mybuxi», der zwischen Oberaargau, Emmental und neu in der

Bild: zvg

Dass der Mobilitatswandel Zeit beno-
tigt, denkt auch Max Gmur. Im laufen-
den Jahr endet die dreijahrige Pilot-
phase fur «Sponti-Car» in Mosnang. Es
sei nicht schlecht gelaufen, habe aber
noch nicht den gewlnschten Erfolg ge-
zeigt. Statt den Vertrag auslaufen zu
lassen, ging seine Gemeinde einen
Schritt weiter: Mosnang offeriert seit
Juli allen Einwohnerinnen und Einwoh-
nern zwolf Gratis-Stunden mit dem
E-Auto. Gmur erhofft sich so, das Car-
sharing im Dorf popularer zu machen.
«Zumindest die zwolf Gratisstunden
wird sich ja niemand entgehen lassen
wollen», sagt Gmur und lacht.

Sascha Erni

Informationen:
www.mybuxi.ch; www.sponti-car.ch
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«Gemeinsam am Strick ziehen,

dann wird es gut»

Meldet sich ein Kind im Rollstuhl zur Einschulung an, stehen Gemeinden
plotzlich vor einer Herausforderung. Denn: Viele altere Schulbauten weisen

zahlreiche Treppen und Stufen auf.

Der neue Vertikallift hilft Robin, die Schulgeschosse im Rollstuhl zu bewaltigen.
Bild: Pia Petri-Maurer

Robins Noten waren hervorragend. Im
Herbst 2019 zeigte sich klar, dass der
11-jahrige Bub es von der Mittelstufe
Untersiggenthal in die Bezirksschule
nach Turgi schaffen wirde - von der
dreigliedrigen Oberstufe im Kanton
Aargau ist die Bezirksschule derjenige
Schultyp mit den hochsten Anforderun-
gen. Doch nach anfanglicher Freude
folgte schnell die Erntichterung —Robin
ist aufgrund einer Muskelerkrankung
auf den Elektrorollstuhl angewiesen.
Viele Unterrichtszimmer in Turgi waren
nicht hindernisfrei zuganglich.

In dieser Situation wandte sich die Ge-
meinde Turgi an die Abteilung Bauen
von Procap Schweiz. Procap berat als
grosste Selbsthilfeorganisation fur
Menschen mit Behinderung betroffene
Personen und Behorden in solch
schwierigen Situationen. Die Baubera-
ter von Procap entwickelten in Zusam-
menarbeit mit der Gemeinde Turgi eine
Losung, die teilweise von der IV mitfi-
nanziertwerden konnte. Die realisierten
beiden Vertikallifte ermoglichen es Ro-
bin nicht nur, die Schule zu besuchen,
sondern bieten auch viele weitere Syn-
ergien. Wir haben die involvierten Per-
sonen befragt, wie sie die Vorbereitung
und Durchfuhrung der behindertenspe-
zifischen Anpassungen erlebt haben:

Urs Wilhelm vom Departement
Bildung, Kultur und Sport des
Kantons Aargau (BKS), Abteilung
Volksschule:

Seit wann gibt es das integrative
Schulmodell im Kanton Aargau?

Urs Wilhelm: Das integrative Schulmo-
dell gibt es bei uns bereits seit dem Jahr
2000. Heute wird der Begriff jedoch
nicht mehr verwendet, weil er die An-
dersartigkeit betont. Seit 2020 sprechen
wir nur noch von Regelschule und Son-
derschule. Die Regelschule ist der Nor-
malfall far alle zu Beschulenden, auch
fur Schilerinnen und Schuler mit kor-
perlicher, sensorieller und kognitiver
Einschrankung.
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Was bedeutet diese Umstellung fiir
die Volksschule?

Die Schulung und Forderung von Kin-
dern und Jugendlichen mit einer Behin-

Die Hilfsmittelversorgung
der Invalidenversicherung

Heute mussen neu gebaute oder sa-
nierte Schulhauser nach den Mass-
gaben der Norm SIA 500 «Hindernis-
freie Bauten» ausgefihrt werden.
Probleme bestehen jedoch bei vielen
alteren Schulhausern, in denen Trep-
pen die einzige Vertikalerschliessung
bilden. Der Lift setzte sich erst nach
dem Zweiten Weltkrieg in offentli-
chen Bauten durch, wobei man von
einem Einsatz bei Schulen aus unter-
schiedlichen Grunden noch lange
absah. Hinzu kommt, dass viele die-
ser Anlagen heute denkmalgeschutzt
sind und in ihrer Struktur erhalten
werden mussen. In solchen Situtio-
nen verfugt die Invalidenversi-
cherung uber die Moglichkeit, die
Ausbildung von Schulerinnen und
Schilern zu fordern. Wichtig ist zu
verstehen, dass es sich bei IV-Gut-
sprachen nicht um Subventionen
handelt, sondern um personenbezo-
gene Hilfsmittel. Der Antrag an die
IV muss deshalb von der versicher-
ten Person gestellt werden. Die ein-
zelnen Massnahmen sind im «Kreis-
schreiben uber die Abgabe von
Hilfsmitteln durch die Invalidenver-
sicherung» (KHMI) aufgefuhrt; bau-
liche Massnahmen wie Treppenlifte,
Rampen, Hebebiihnen, Turautoma-
ten und WC-Anpassungen werden
dabei unter den Hilfsmitteln sub-
sumiert. Bei verschiedenen Varian-
ten kann sich die IV nur mit der gtins-
tigsten Losung beteiligen, im Fall
von Robin mit einem Kostenbetrag
far zwei Treppenlifte. Die Mehrauf-
wendungen fir die beiden Vertikal-
lifte musste die Gemeinde Turgi
ubernehmen.
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«Entscheidend sind eine klare Kom-
munikation und Transparenz zwischen
Eltern, Lehrern und Behorden.»

Adrian Schoop, Gemeindeammann von Turgi (AG)

derung hat Auswirkungen darauf, wie
der Unterricht und der Schulbetrieb
organisiert werden mussen, auch in
Zusammenarbeit mit Fachpersonen.
Wichtig fir einen Erfolg ist die Einstel-
lung der Lehrpersonen, allenfalls muss
die Schulleitung daran arbeiten.

Wie unterstiitzt der Kanton die
Schulbehérden in den Gemeinden

bei der Umsetzung?

Im Aargau gibt es einen behinderungs-
spezifischen Beratungs- und Begleit-
dienst fur Schilerinnen und Schiiler. Der
Kanton hat dazu eine Leistungsverein-
barung mit der Organisation ZEKA, die
als Bindeglied zwischen Schule und
Schulern sowie Eltern funktioniert. Fur
die bauliche Infrastruktur der Regelschu-
len sind die Gemeinden verantwortlich.

Weshalb ist es wichtig, dass
Schiilerinnen und Schiiler nach
Méglichkeit nicht aus dem
gewohnten sozialen Umfeld
herausgerissen und in Regelschulen
am Wohnort beschult werden?

Das Leben besteht nicht nur aus Beruf
und Schule, sondern beinhaltet auch
Freundschaften, soziale Teilhabe und
gesellschaftliche Einbindung. Ein aus-
gewogenes Verhaltnis ist hierbei wich-
tig fur die emotionale Entwicklung
junger Menschen. Eine Schule in ge-
wohnter Umgebung besuchen zu kon-
nen, kommt dabei eine entscheidende
Rolle zu.

Kennen Sie die Problematik vieler
bestehender Schulbauten, die nur
iiber Treppen erschlossen sind?

Es ist uns klar, dass viele altere Schul-
hauser nach anderen Richtlinien gebaut
worden sind, entsprechend den dama-
ligen padagogischen Lehren und basie-
rend auf den gesellschaftlichen Auffas-
sungen und technischen Standards.
Es ist darum wichtig, dass sich die Ge-
meinden mit der Bewirtschaftung und
Entwicklung ihrer baulichen Infrastruk-
tur auseinandersetzen, um im Fall der
Einschulung eines Kindes mit Behinde-
rungen bereit zu sein.

Adrian Schoop, Gemeindeammann
von Turgi, und Marius Schneider,
Schulleiter von Turgi:

Wie haben Sie erfahren, dass

Robin bei lhnen in die Bezirksschule
kommen soll?

Markus Schneider und Adrian Schoop:
Im Frihling 2019 hat unsere Schullei-
tung vom ZEKA erfahren, dass Robinim
Sommer 2020 aus der Nachbarge-
meinde Untersiggenthal in die Bezirks-
schule nach Turgi kommen mochte und
auf einen Elektrorollstuhl angewiesen
ist. Deshalb hatten wir nur wenig Zeit,
uns darauf einzustellen.

Warum dieses Schulhaus?

Hatte es eine andere Mdaglichkeit fiir
Robin gegeben?

Es standen in der Region drei Bezirks-
schulen zur Disposition. Die meisten
Schulerinnen und Schuler der Bezirks-
schule aus Untersiggenthal gehen nach
Turgi, somit war es auch derWunsch der
Eltern, dass Robin mit seinen Klassenka-
meraden nach Turgi kommt. Unser
Schulhaus ist eine dreigeschossige An-
lage aus den siebziger Jahren mit roll-
stuhlgangigem Erdgeschosszugang, die
Geschossverbindungen ins UG und OG
bestanden jedoch ausschliesslich aus
Treppen. Das Schulhaus in Obersiggen-
thal hatte zwar einen Warenlift, es ware
jedoch eine aufwendige Umristung auf
Personentransport notig gewesen, und
Wettingen ist zwar rollstuhlgangig, je-
doch am weitesten entfernt. Fur uns war
nicht vorstellbar, dass man Robin nur
wegen des Rollstuhls als einzigen Schu-
ler aus Untersiggenthal nach Wettingen
schicken wurde, und somit suchten wir
eine Losung bei uns inTurgi.

Was haben Sie in diesem Prozess
gelernt?

Entscheidend sind eine klare Kommu-
nikation und Transparenz zwischen El-
tern, Lehrern und Behorden. Wenn alle
gemeinsam an einem Strick ziehen,
wird es eine gute Sache. Fur unsere
kleine Gemeinde war die grosste Her-
ausforderung die kurzfristige Finanzie-
rung.
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Thomas Fritschy, Bauverwaltung der
Gemeinde Turgi:

Sie sind als Bauverwalter auch fiir

die gemeindeeigenen Liegenschaften

zustdndig. Wie wurden Sie in den Fall
einbezogen, und wie sind Sie danach

vorgegangen?

Thomas Fritschy: Im Spatsommer 2019
wurde ich von der Schulleitung orien-
tiert, dass im August 2020 ein Schuler
aus Untersiggenthal in die Bezirks-
schule eintreten soll. Ich wusste, dass
das Schulhaus nicht rollstuhlgangig ist.
Mein erster Gedanke deshalb: Wie ge-
hen wir jetzt vor? Ich habe darum um-
gehend die Bauberatungsstelle von
Procap kontaktiert.

Ich kenne die Fachstelle aus meiner Ta-
tigkeit als Bauverwalter und weiss, dass
die Architektinnen und Architekten von
Procap sehr gut Bescheid uber bauliche
Anpassungen fur Menschen mit Behin-
derung wissen.

Wie ist es zum Entscheid gekommen,
einen Vertikalplattformlift
einzubauen?

Die Architektin von Procap hat uns vor
Ort die verschiedenen Varianten von
Treppenliften und Vertikalliften erklart.
Mit Treppenliften hatte ich bereits Er-
fahrung aus meiner vorhergehenden
Tatigkeit und wusste, dass diese fur
Materialtransporte nicht geeignet sind.
In der Offertphase mit dem Liftbauer
hat sich gezeigt, dass Vertikalplattform-
lifte viele Vorteile haben und in unse-
rem Fall nur unwesentlich mehr kosten:
Sie fahren schneller, jegliche Trans-
porte fur Personen und Material sind
maglich, und der Personendurchgang
auf der Treppe wird nichteingeschrankt.

Wie war der ganze Ablauf beim
Umbau?

Procap hat die Abklarung mit der IV ko-
ordiniert, worauf die SVA Aargau Anfang
2020 einen Kostenbeitrag fur zwei Trep-
penlifte gutsprechen konnte. Den nicht
budgetierten Mehrpreis konnten wir mit-
tels Gemeinderatsbeschluss ins lau-
fende Budget integrieren.
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Wichtig war auch, dass Procap uns ei-
nen erfahrenen Architekten fir den Um-
bau empfehlen konnte — wir sind fuar
solche Dinge zu wenig spezialisiert.

Was haben Sie aus diesem Prozess
gelernt? Kénnen Sie eine Empfehlung
fiir andere Bauverwalter oder
Liegenschaftsverantwortliche
abgeben?

Als Liegenschaftsverantwortlicher der
Gemeinde sollte man frihzeitig wissen,
wo bauliche Massnahmen erforderlich
sind. Im |dealfall kennt man den zukinf-
tigen Schiler bereits mehrere Jahre
vorher., Der Worst Case hingegen ist,
wenn eine Familie kurzfristig zuzieht
und ein Kind im Rollstuhl zur Einschu-
lung anmeldet,

Das grosste Problem fur mich war die
nicht geplante, kurzfristige Finanzierung.
Hier sollte der Kanton den Gemeinden
mehr Hilfestellung leisten, etwa mit ei-
nem Ausgleichsfonds. Dann konnten
Gemeinden unkompliziert Geld bezie-
hen und die Ruckzahlungen ins zukinf-
tige Budget aufnehmen.

Es ist zudem wichtig, dass bei Neubau-
ten, Umbauprojekten und Gebaudeana-
lysen dem hindernisfreien Bauen Beach-
tung geschenkt wird. Hier kann ich den
Beizug von Procap als Partner empfeh-
len, denn mit dieser Hilfe konnen Situa-
tionen richtig analysiert und zweckmas-
sige Umsetzungen konzipiert werden.

Fabian Schwitter, Hausdienst der
Gemeinde Turgi:

Wie haben Sie reagiert, als sie hérten,
die IV wiirde zwei Treppenlifte fiir
Robin finanzieren?

Fabian Schwitter: Ich kenne Treppen-
lifte und bin davon nicht begeistert. Sie
fahren langsam und sind nur fur sit-
zende Personen geeignet. Robin hatte
zirka drei Minuten gebraucht, um ein
Geschoss zu Uberwinden. Eine zu lange
Zeit, um in kurzen Pausen die Schul-
zimmer zu wechseln. Der Einbau von
Vertikalliften war in diesem Fall mein
Wunsch, die grossen Treppenaugen
waren fur diese Ldsung pradestiniert,

Wie wurden Sie bei der Evaluation
der Vertikalplattformlifte
einbezogen?

Ich war bereits an der ersten Sitzung
dabei. So konnte ich meine Vorstellun-
gen einbringen.

Wie bewahren sich die Lifte im
Schulbetrieb? Was bringt die jetzt
bestehende Losung fiir Sie als
Hauswart?

Die Lifte laufen sehr gut. Robin kann
dank der automatischen Turen und ei-
ner Steuerung am Rollstuhl die Anlage
selbststandig benutzen. Der Vertikallift
dient auch unseremHausdienst, Friuher
mussten wir zu zweit die Reinigungs-
maschine hochtragen. Heute kann eine
Person diese transportieren, dadurch
wird unsere Arbeit rationeller. Und das-
selbe gilt naturlich auch fur anderen
Warentransport.

Wiirden Sie heute irgendwas anders
wollen?

Nein. Fir uns alle ist es die optimale
Losung.

Remo Petri, Leiter Ressort Bauen,
Wohnen, Verkehr bei der Behinderten-
selbsthilfeorganisation Procap

Informationen:

Procap betreibt direkt oder in Zusammenar-
beit mit Partnerorganisationen in jedem
Kanton eine Bauberatungsstelle.
www.procap.ch
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Das Klassenzimmer der Zukunft
an der Swissdidac Bern

Die Swissdidac Bern ist der wichtigste Treffpunkt der Bildungsbranche
der Schweiz. Sie findet vom 22. bis 24. November 2021 live vor Ort auf
dem BERNEXPO-Gelande und neu auch digital statt.

weise die Stadt Luzern kennt.

Die Swissdidac Bern prasentiert auch
2021 eine attraktive Themenvielfalt. Das
Spannungsfeld zwischen analog und di-
gital bildet den roten Faden der Bildungs-
fachmesse und zieht sich konsequent
durch alle Ausstellungsbereiche. Neben
den bewahrten Bereichen wie MINT,
Lehr- und Lernmitteln, Spielen, Multi-
media, Gesundheit, Musik und Sport,
Robotik, friher Forderung, Schreiben
und Gestalten sowie den Raumkonzep-
ten stehen weitere neue Bereiche fur
Start-ups, Klassenfahrten und Kleinver-
lage im Fokus. Als Wissens-, Netzwerk-
und Dialogplattform sowie als relevan-
teste Bildungsfachmesse der Schweiz
verbindet die Swissdidac Bern die Akteu-
rinnen und Akteure der Bildungswelt.

Raumkonzepte fiir Klassenzimmer

An der Swissdidac Bern werden unter
anderem spannende Raumkonzepte
furs Klassenzimmer der Zukunft pra-
sentiert, die beispielsweise die Stadt
Luzern kennt. Im Sinne einer Bildungs-
offensive wird die Stadt Luzern in den
kommenden Jahren mehrere Schulhau-
ser neu bauen, erweitern oder sanieren.
So auch das Schulhaus Staffeln, das
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An der Swissdidac Bern werden unter anderem spannende Raumkonzepte fiirs Klassenzimmer der Zukunft prasentiert, die beispiels-

letztes Jahr erneuert wurde. Auf der
gesamten Flache bilden drei Gebaude
ein Ensemble, Die Primarschule mit ih-
ren 24 Klassenzimmern und Nebenrau-
men ist in sechs padagogische Einhei-
ten gegliedert. Eine Einheit besteht
jeweils aus vier Klassenzimmern und
zwei Gruppenraumen.

Nach einer umfassenden Evaluation hat
sich die Stadt entschieden, am Mobili-
arstandard von Novex festzuhalten. Die
Funktionalitat, die Stabilitat, die Kom-
binierbarkeit und nicht zuletzt auch das
Produktdesign haben sich im an-
spruchsvollen Primar- und Sekundar-
schulalltag bewahrt. In allen Klassen-
zimmern kam im Schulhaus Staffeln ein
flexibler Raumteiler konsequent zum
Einsatz. Ein weiteres Highlight ist der
Schiebetlurschrank mit emaillierter und
magnetischer Oberflache. Er bietet
nicht nur Stauraummoglichkeit, son-
dern kann gleichzeitig auch als White-
board genutzt werden.

Swissdidac Bern

Bild: Novex AG

Interaktive Thementage

Téaglich steht an der Swissdidac
Bern ein anderes Thema im Fokus:
Montag, 22. November:

«Die Schule von morgen»

Dienstag, 23. November:

«Fern- und Hybridunterricht»
Mittwoch, 24. November:
«Digitalisierung an Schulen»
Tablet-Days

In diesem Jahr finden die beliebten
Tablet-Days zum ersten Mal im Rah-
men der Swissdidac Bern statt. Erle-
ben Sie wahrend dreier Tage, was
mit digitalen Medien im Bildungsbe-
reich alles moglich ist, und profitie-
ren Sie von praxisorientierten Work-
shops, inspirierenden Referaten und
grenzuberschreitender Vernetzung.
Weitere Infos und Anmeldung unter
www.swissdidac-bern.ch
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Das «Internet of Things» hilft
beim Energiesparen im Alltag

Die Smart City ist keine Zukunftsmusik, die Technik ist bereit, um dank smarten
Geraten und der prazisen Messung von Strom, Gas oder Wasser die Ressourcen
zu schonen, den Verkehr zu optimieren oder Gebaude sparsamer zu betreiben.

Lichtschalter, Rollladen, Bodenheizung, Alarmanlage, Tiirschloss: Das loT vernetzt traditionell analoge Dinge mit dem Internet und da-
mit also mit dem Nutzer und der Nutzerin.

Ein bisschen bedauerlich ist es ja schon.
Bis vor einem Jahr schaute der freund-
liche Herr alle sechs Monate herein, um
im Keller den Wasserzahler abzulesen.
Der Ablauf war stets derselbe: «Schon
wieder? Ja, gelll Wie die Zeit vergeht.»
Man staunte also und lachte, hielt einen
Schwatz, tauschte das Neueste aus,
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und ware er nicht immer unter Zeit-
druck gewesen, hatte man wohl auch
den einen oder anderen Kaffee angebo-
ten.

Dann wurde der Wasserzahler durch
ein Funkmodell ersetzt. Mobile Zahler-
fernauslesung. Nun braucht der freund-
liche Herr nur mehr in Zahlernahe vor-

Bild: pixabay

beizurollen in seinem Fahrzeug, schon
fliegen ihm die Verbrauchsdaten entge-
gen. Und kurz darauf flattert dann die
Rechnung ins Haus. Was der Empfanger
als «ein bisschen bedauerlich» empfin-
det, ist fur den Wasserversorger prak-
tisch. Denn es spart Zeit, Arbeitsauf-
wand und Kosten. Wie oft musste der
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freundliche Herr friher zwei-, ja dreimal
klingeln, bevor er mich auch tatsachlich
zuhause erwischte?

Strom und Heizung sparen

Zahler aus der Ferne auszulesen, ist nur
ein kleiner Schritt auf dem Weg zur
Smart City, der intelligenten Stadt. In
thr wird, was immer offline war, mit
dem Internet verbunden und so Teil von
einem gigantischen Netzwerk. Das ver-
einfacht nicht nur Gewisses immanent
(siehe Ablesung Wasserzahler) es hat
auch direkten Einfluss auf den Ver-
brauch. Denn es hat sich gezeigt, dass
Endnutzer, die ihren Stromverbrauch
per App verfolgen und threm Wasser-
verbrauch in Echtzeit auf den Fersen
sind, automatisch sparsamer mit den
Ressourcen umgehen. Die Kaffeema-
schine, die per Smartphone-App vom
Bett aus vorgeheizt wird, damit nach
der Dusche eine Minute mehr furs
Schldrfen bleibt, mag den Eindruck ei-
ner Spielerei erwecken. Doch wer mag
heute auf die Kaffeemaschine verzich-
ten? Die war einst auch Spielerei.
«Internet of Things» lautet das Stich-
wort oder kurz: loT. Das loT vernetzt
traditionell analoge Dinge mit dem In-
ternet und damit also mit dem Nutzer
und der Nutzerin. Lichtschalter, Rollla-
den, Bodenheizung, Alarmanlage, Tur-
schloss. Und die Heizung. Gerade sie
birgt ein besonders grosses Potenzial,
gerade dann, wenn man an den Betrieb
offentlicher Gebaude denkt, Gemeinde-
verwaltungen, Schulen, Turnhallen,
Nicht nur, weil der Abwart am Sonntag-
abend von zuhause aus die Temperatur
rechtzeitig fur den Unterrichtsbeginn
am Montagmorgen hochregeln kann.

Gratis CO2-Sensoren
fiir 100 Schulen

Swisscom bietet gemeinsam mit
dem Start-up Cleveron 100 Schulen
in der Schweiz kostenlose CO;-5en-
soren an. Pro Schule konnen finf
CO,-Sensoren bestellt werden. Die
Sensoren messen Luftqualitat und
CO;, wichtig fur die Leistungsfahig-
keit der Schulerinnen, Schutz vor
Covid und energieeffizientes Luften.
Gleichzeitig ermoglicht Cleveron den
Schulen, die Heizung zu optimieren
mit ihren intelli-genten Thermosta-
ten und so bis zu 30% CO: zu sparen.
Bestellungen sind unter diesem Link
moglich:
https://swisscom.cleveron.ch
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Sondern vor allem, weil sich eine Hei-
zung so effizienter betreiben lasst, weil
sich die Raumtemperatur Uberhaupt
per Fernbedienung regeln lasst und
weil diese stets auf dem Smartphone,
dem Tablet oder dem Computer zu-
ganglich ist.

Sparpotenzial in Zweitwohnungen
Beispiel Ferienwohnung: Mit dem Tele-
butler etwa lasst sich die Heizung von
zuhause aus fernsteuern. Die Telebut-
ler-Anbieterin Cadec AG mit SitzinWorb
stellt Heizkostenersparnisse von bis zu
50 Prozent in Aussicht. Das gilt natirlich
entsprechend auch fur die CO;-Emissio-
nen. Bei geschatzten 420000 Zweitwoh-
nungen in der Schweiz ergabe sich dar-
aus ein enormes Einsparpotenzial.
Zweitwohnungen stehen namlich ge-
mass der Stiftung myclimate, die Klima-
projekte fordert, durchschnittlich wah-
rend 300 Tagen im Jahr leer. Ausserdem
befinden sie sich vorwiegend in Berg-
gebieten mit langen Heizperioden. Bei
Abwesenheitregeln die Eigentimer die
Raumtemperatur gewdhnlich nur um
wenige Grad herab. Gemass myclimate
waren Absenkungen bis zu einer
Raumtemperatur von zwolf Grad prob-
lemlos moglich. Pro Jahr winken Kos-
teneinsparungen von 400 Franken.
Einen anderen Ansatz verfolgt der
Energy Valve der Hinwiler Firma Be-
limo. Der Energy Valve ist ein eigentli-
ches Ventil, das bei unveranderter
Raumtemperatur den Energieverbrauch
mindert. Und weniger Energie bedeutet
in der Schweiz noch immer vorwie-
gend: weniger Heizol und also weniger
CO;-Ausstoss. Wie aber hilft da ein Ven-
til? Im Heizsystem eines mehrstockigen
Gebaudes sollte eigentlich ein Regel-
ventil dafar sorgen, dass der Wasser-
durchfluss dynamisch geregelt wird.
Das wird in der Praxis allerdings selten
gemacht. Ganz im Gegenteil: «Der sta-
tische hydraulische Abgleich wird im-
mer auf 100 Prozent Volllast ausgelegt;
eine Situation, die in der Realitat sehr
selten auftritt.» Das sagt Rony Riedo,
Belimo-Verkaufsleiter in der Schweiz.
Jedes Mal, wenn jemand am Tempera-
turregler eines Radiators dreht, schaltet
sich der Energy Valve ein, um den Was-
serdurchfluss zu optimieren, was zu
einer Energieeinsparung durch eine
Steigerung der Effizienz fuhrt.

loT Climate Award

Hier kommt loT ins Spiel. Die Ventile der
Belimo sind namlich smart. lhre Daten
fliessen in einer Cloud zusammen. Hier
zeigt anschliessend etwa ein Monito-
ring auf, wo die Warme in einem Ge-
baude hinfliesst und wo sie allenfalls

verschwendet wird. Dadurch lassen
sich wiederum Verbrauche optimieren.
Wahrend die meisten Angebote auf
dem Markt mit Abonnementsgebiihren
verknupft sind, ist diese Dienstleistung
bei Belimo kostenlos. «Ausserdem sind
Daten», sagt deren Business Develop-
ment Manager Daniel Senn, «match-
entscheidend fur eine erfolgreiche
Betriebsoptimierung.» Damit hat das
Unternehmen den zweiten Platz des
von der Swisscom ausgelobten «loT
Climate Award» 2021 errungen.

Ein autonomes Energiemanagement
bietet die Cleveron AG im bernischen
Stettlen an. lhre Sensoren messen die
Temperatur, Luftfeuchtigkeit und Luft-
qualitat in allen Raumen und erkennen
dabei sogar die An- oder Abwesenheit
von Personen. Daraus erstellt das Sys-
tem Meodelle und passt die Raumtem-
peratur den Gewohnheiten der Bewoh-
ner an. Wenn Herr Muller also gewohn-
lich zwischen 8 und 18 Uhr unterwegs
ist, regelt das System die Temperatur
herunter und fur seine Rickkehr recht-
zeitig wieder hoch. Fur den einzelnen
Tag mag das nicht den grossen Unter-
schied machen. Aber fur einen Monat,
den Winter, das ganze Jahr uber schon.
Und es gibt viele Herren Miller, So
kommt es, dass Cleveron mit einem Er-
sparnispotenzial an CO:-Emissionen
von 30 Prozent kalkuliert. Besonders in
Schulen sieht das Start-up grosses Po-
tenzial. Das Ziel ist es, das System bis
2023 in 1000 Schweizer Schulen zu in-
tegrieren und so zehn Millionen Tonnen
CO; einzusparen. Hier kommt wiede-
rum die Messung der Luftqualitat zum
Tragen, die ja in pandemischen Zeiten
nicht belanglos ist. Eine dieser Schulen
ist die Kronenwiese in Adliswil (ZH). Im
Gebaude mit rund 5700 Quadratmetern
Nutzflache wurden 81 Thermostate und
20 Sensoren von Cleveron installiert.

Innovationspreis an Adliswil (ZH)
Damit wird nun die Temperatur in 33
Raumen separat reguliert. VonTag 1 an
sparte die Schule so 15 Prozent Heiz-
energie ein. Einbezogene Wetterprogno-
sen und Algorithmen erstellen Modelle,
wodurch das System Nutzungsgewcohn-
heiten fur jeden einzelnen Raum erstellt.
«So werden gezielt nur jene Raume be-
heizt, die auch Warme zum jeweiligen
Zeitpunkt benotigen», sagt Andreas
Kunz, Projektleiter Liegenschaften der
Stadt Adliswil. Diese hat dafur abrigens
den Innovationspreis 2020 des Schwei-
zerischen Verbands fur kommunale In-
frastruktur gewonnen.

Ein weiteres Beispiel einer smarten
Heizlosung mit zunftig Einsparpotenzial
kommt aus dem freiburgischen Givi-
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siez. Dort ist die Ecco2 Solutions AG  Weitere Informationen:
zuhause. Das Unternehmen berechnet https://www.cadec.ch
den Heizenergiebedarf aufgrund lokaler ~ https://www.belimo.com/de
Wetterprognosen. Stiindlich werden httpsi/icleveron.ch
diese Wetterdaten per Internet an die hitpsdicREcoza
Temperaturregler der angehangten

Heizsysteme geliefert. Die reagieren

entsprechend und senken den Heiz-

energiebedarf um bis zu 20 Prozent,

und das selbst bei alteren Gebauden.

Neben den loT-Losungen fir den Ge-

baudebereich schreitet die Entwicklung

neuer Anwendungen rasch voran. Um

Infrastrukturen smart zu machen und

so Ressourcen zu schonen, Ob mit einer

effizienteren und also nachhaltigeren

Wasser-, Strom- und Warmeversor-

gung; mit Tools fur einen effizienteren

Betrieb von Fahrzeugflotten oder Ma-

schinenparks oder mit Losungen, um

die Stadtentwicklung datenbasiert vor-

anzutreiben.

Lucas Huber

Anzeige

LEISES KRAFTPAKET
MIT HOHER REICHWEITE.

SVETEM
AKKU-HECKENSCHMEIDER HLA 135 UND HLA 135 K
MIT LITHIUM-IONEN-AKKU DES AP-5¥YSTEMS

Auch fiir Profis sind Hecken und Straucher eine Herausforderung
an Kraft und Reichweite. Gut, wer da auf ein Werkzeug wie den neusn
HLA 135 zurlickgreifen kann. Der leistungsstirkste Akku-Hecken-
schneider von STIHL ist fiir umfangreiche Arbeitseinsidtze konzipiert
und im Betrieb so leise, dass kein Gehérachutz erforderlich ist. Er

lberzeugt auch mit einigen Highlights:

« Einfach zu reinigender Luftfilter fir optimale Motorkihlung
und lange Lebensdauer
Leichtes Magnesium-Getriebe, innerhalb von 145 schwenkbar

Geringes Gewicht

EXKLUSIY BEl IHREM FACHHANDLER

MEHR AUF STIHL.CH
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Energiewende: Transparenz
dank dem Energiereporter

Der Energiereporter ist ein digitales Werkzeug, das Gemeinden Uber ihren
Beitrag zur Schweizer Energietransformation informiert. Er zeigt konkret, wie
wichtig die Digitalisierung im Energiesektor fur die Nachhaltigkeit sein kann.

EnergieReporter

Wo steht meine Gemeinde im Schweizer Vergleich?

ETC I T ? g
o 5 " e e foc ]
Vibhler Sie Balken L Symoaie an fir eesere infos
Zibrich Gené: Basel Ber!
2.0 2.8% 24.8% 0.9% 1.E% Ja% L4% 5.0% 332% 1.6% 33% 0%
= @ e ® ) 8 Y L a ) Ui
Gemeinde Typ 11 Gemeinde Typ 11 Gemeinde Typ 11 Gemeinde Typ 1

Teden Selnve Gemeinde mtanderen o [ @ i@

Wie ist der aktuelle Fortschritt in der Schweiz?

Iretiums

Produktion Solarstrom

Emeusrbar neten

31.3%

Der Energiereporter vergleicht die Energiesystemtransformation. Hier geht es um die Stadte Ziirich, Genf, Basel und Bern.

Die seit April 2021 aufgeschaltete Platt-
form zeigt ausgewahlte Indikatoren mit
starkem Energiebezug, die laufend ak-
tualisiert werden. So kann die interes-
sierte Nutzerin oder der interessierte
Nutzer den Ausnutzungsgrad von Elek-
troautos, Solarstrom oder die Installa-
tion von Heizungen mit erneuerbarer
Energie in der Wohngemeinde im Zeit-
verlauf beobachten und sogar mit an-
deren Gemeinden vergleichen. Dasregt
zu Diskussionen und konkreten Verhal-
tensanderungen an. Der Energierepor-
ter zeigt somit konkret auf, wie Digitali-
sierung im Energiesektor einen wichti-
gen Beitrag zur Nachhaltigkeit leisten
kann.

Erfolgsgeschichte Energiereporter

Das erklarte Ziel der digitalen Plattform
ist es, mehr Transparenz bei der Ent-
wicklung der Schweizer Energiezukunft
zu schaffen und die Bevolkerung zur
Transformation des Energiesystems zu
sensibilisieren. Mit der neu geschaffe-
nen Informationsgrundlage konnen so

(® SCHWEIZER GEMEINDE 10| 2021

Handlungsbedarf aufgedeckt und un-
terstutzende Aktionen in den so wich-
tigen dezentralen Strukturen initiiert
werden.

Das Bundesamt fur Energie (BFE) beob-
achtet laufend die aktuellen Entwicklun-
gen im Schweizer Energiesystem, bei
der Digitalisierung und der Innovation.
Es arbeitet kontinuierlich an digitalen
Innovationen und der Verbesserung
von Datenverfugbarkeit, um die nach-
haltige Energiezukunft der Schweiz zu
unterstutzen.

Speziell fir Stadte und Gemeinden

Der Energiereporterist ausdricklich far
Stadte und Gemeinden angedacht, die
als kleinste politisch handlungsfahige
Einheiten am nachsten bei ihren Be-
wohnern und Bewohnerinnen sind und
so direkt aktiv werden konnen. Ab so-
fort werden sie durch den Energie-
reporter mit den aktuellsten Informa-
tionen versorgt, so dass die Transfor-
mation des Schweizer Energiesystems
auf lokaler Ebene weiter Fahrt aufneh-

Grafik: Energie Schweiz

men kann. Die Plattform «Energie Re-
porter» steht den Schweizer Gemein-
den und der interessierten Offent-
lichkeit in drei Landessprachen zur
Verfugung.

Matthias David Galus
Bundesamt fur Energie (BFE)
Leiter Digital Innovation Office

Informationen:
www.energieschweiz.ch/tools/energie-
reporter
www.energiereporter.energyapps.ch
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Geothermie: Davos nutzt die
Warme aus dem Grundwasser

Gemeinden spielen bei der Energiewende eine wichtige Rolle. Gerade bei
der Warmeerzeugung konnen sie mit dem Bau von Warmenetzen, oder dem
Anschluss an solche Verbunde eine Vorbildfunktion einnehmen.

e

Die Biindner Gemeinde mit rund 12600 Einwohnern und Einwohnerinnen setzt mit ihrer energiepolitischen Strategie auf eine verstarkte

e L

Forderung und Nutzung von einheimischen erneuerbaren Energien sowie auf eine kontinuierliche Erhéhung der Energieeffizienz.

Mit dem Bau von thermischen Netzen
schaffen Gemeinden eine wichtige In-
frastruktur. Gemass dem «Weissbuch
Fernwarme» des Verbands Fernwarme
Schweiz (VFS) ware es moglich, bis 2050
rund 38 Prozent desWarmebedarfs uber
thermische Netze abzudecken. Heute be-
liefern die fast 1000 thermischen Netze
der Schweiz, gemass dem Faktenblatt
von EnergieSchweiz, 6 bis 8 Prozent des
Bedarfs mitWarme.
Ein interessantes Beispiel bietet Davos. Die
Bundner Gemeinde mit rund 12600 Ein-
wohnern und Einwohnerinnen setzt mit
threr energiepolitischen Strategie auf
eine verstarkte Forderung und Nutzung
von einheimischen erneuerbaren Ener-
gien sowie auf eine kontinuierliche Erho-
hung der Energieeffizienz. Im Interview
berichtet Simi Valar, Landrat und Depar-
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tementsvorsteher Hochbauamt, Energie
und Umweltschutz, von den Erfahrungen
der Gemeinde, welche die Moglichkeit
einer geothermischen Nutzung (siehe
Kasten) sorgfaltig untersuchen liess.

Herr Valar, das Modell «Geothermie»
in Davos ist im Bereich der Warme-
erzeugung ein Pilotprojekt. Im Vor-
feld wurden Gber zehn Jahre lang
Untersuchungen und Bohrungen
durchgefiihrt. Was bedeutete dies

fiir die Gemeinde?

Simi Valar: Fur die Gemeinde stellte das
Projekt sowohl organisatorisch als auch
finanziell eine grosse Herausforderung
dar. Organisatorisch gesehen war die
Gemeinde in der angenehmen Lage,
uber eine Fachstelle Umwelt zu verfi-
gen, welchenicht nur das Projekt uber

Bild: Andrea Badrutt

die gesamte Dauer organisatorisch ge-
leitet und koordiniert, sondern auch far
das zustandige Departement und die
Exekutive die notwenigen Beschlusse
vorbereitet hat. Die Investitionen und
Abklarungen-insbesondere im Zusam-
menhang mit der Nutzung des Fels-
oder Kluftaquifers (mitteltiefe Geother-
mie) — waren sehr aufwendig und auch
kostspielig. Die Gemeinde war hier auf
eine fachliche und finanzielle Unterstut-
zung durch den Bund und den Kanton
angewiesen.

Welche Herausforderungen stellten
sich weiter?

Valar: Auch bei der Nutzung der Geother-
mie muss die Nachhaltigkeit berticksich-
tigt werden. Grundsatzlich kann nicht
mehr Warme oder Wasser entnommen
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werden, als nachfliesst. Dies erfordert
eine moglichst gute Bilanzierung sowie
ein Monitoring. Um Nutzungskonflikte zu
vermeiden, mussen bestehende Anlagen
geschutzt werden. Dies gilt insbesondere
dort, wo bereits viele Erdwarmesonden
existieren, oder im Abstrombereich von
Grundwasserruckgaben.

Projekte mit einer langen Laufzeit
wachsen Gber eine politische
Amtszeit hinaus. Wie treibt Davos
das Geothermieprojekt voran?

Valar: Klimaschutz und Klimaanpas-
sung werden auch in Davos —unabhan-

Fordergelder fur
Warmeverbinde

Die Energiedienstleisterin EWD Elek-
trizitatswerk Davos AG (EWD AG)
realisiert in Davos den dritten War-
meverbund, der demnachst in Be-
trieb geht und mit Grundwasser be-
trieben wird. Bereits 2016 wurde ein
erster Warmeverbund realisiert, der
Warmeverbund Arkaden. Im Herbst
2020 kam dann eine Erweiterung
dazu. Bei diesem Warmenetz wird
arthesisch gespanntes Grundwasser
aus 450 Metern Tiefe genutzt.

Das Grundwasser wird mit einerTem-
peratur von ungefahr neun bis zehn
Grad Celsius gefasst, wobei die kon-
zessionierte Entnahmemenge bei
1400 Litern pro Minute liegt. Die War-
meubertragung geschieht in der
50 Meter entfernten, bereits beste-
henden, aber umgebauten Heizzent-
rale eines Oberstufenschulhauses,
Mittels Warmepumpen wird der
Kreislauf auf eine nutzbare Tempe-
ratur gebracht. Der Leistungsentzug
aus dem Grundwasser betragt dabei
etwa 550 Kilowatt. Die angeschlosse-
nen Warmekundinnen und -kunden,,
unter anderem auch Gemeindebau-
ten (Schulen), werden mittels eines
warmen Nahwarmenetzes bedient.
Die EWD AG baut, finanziert und be-
treibt die oben genannten Warme-
verbinde. Um den Warmekundinnen
und -kunden, wettbewerbsfahige
Preise gegenuber fossilen Energie-
tragern anbieten zu konnen, wurde
das Programm «Warmeverbiinde»
der Stiftung Klimaschutz und CO;-
Kompensation KIiK beigezogen, die
Projekte mit erneuerbarer Energie
wie dieses mit Forderbeitragen un-
terstutzt. Pro anrechenbare, einge-
sparte Tonne CO; gibt es namlich
100 Franken Fordergelder.

(® SCHWEIZER GEMEINDE 10| 2021

gig von der politischen Amtszeit - eine
Herausforderung bleiben. Die Ge-

meinde hat in Zusammenhang mit der
Nutzung der Geothermie verschiedene
Grundlagen erarbeitet, die heute und
auch den zukinftigen Amtstragern zur
Verfugung stehen. Mit der Uberarbei-

Grundwasserbohrung.

Die EWD Elektrizitatswerk Davos AG realisiert Warmeverbiinde. Im Bild ein Blick auf die

tung des Grundwassermodells und
dem daraus abgeleiteten Nutzungskon-
zept fur die untiefe und mitteltiefe Geo-
thermie sowie mit einer im letzten Jahr
erstellten thermischen Modellierung
hat die Gemeinde das Projekt weiter
vorangetrieben und fortschrittliche Pla-

Bild: EWD AG
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Uber 1300 Gemeinden schenken die
Elternbriefe den Eltern bei der Geburt
des ersten Kindes. Mit Informationen
zur Entwicklung und praxisorientierten
Tipps stédrken sie die Elternkompetenz,
von Geburt bis Schulanfang.
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nungsgrundlagen fur die Zukunft ge-
schaffen.

Was wiirden Sie anderen Gemeinden
raten?

Valar: Die geologische Situation ist nicht
uberall gleich. Nicht jede Gemeinde hat
einen geothermisch nutzbaren Fels- be-
zichungsweise Kluftaguifer im Unter-
grund. Aber fur diejenigen Gemeinden,
die ihr Warmenutzungspotenzial dort
vermuten und dies abklaren mochten,
haben wir im Auftrag des Bundesamtes
fur Energie (BFE) unsere Erkenntnisse in
einer Fallstudie zum Geothermieprojekt
Davos zusammengestellt. Darin sind alle
angewandten Methoden zur Erkundung,
Erschliessung und Nutzung des Klufta-
quifers aufgefuhrt und bewertet.

Davos baut Warmeverbiinde nicht
selber, das macht die EWD Elektri-
zitatswerk Davos AG (EWD AG), die
schweizweit tétig ist. Die Gemeinde
ist jedoch mit Gemeindebauten an
deren Warmeverbiinde angeschlos-
sen. Was fiir Erfahrungen haben Sie
mit dem Anschluss an Wiarmenetze
gemacht?

Valar: Die Erfahrungen sind sehr posi-
tiv. Warmenetze aufgebaut aus Grund-
wasserwarmenutzung liefern saubere
und erneuerbare Energie. Die Zusam-
menarbeit mit der EWD AG als Warme-
lieferant funktioniert bestens. Weil die

-

Anschaffungskosten fur Heizungsanla-
gen mit Grundwasser oder Erdwarme
relativ hoch sein konnen, bietet das
Energiecontracting hier eine gute Alter-
native, insbesondere auch fur private
Haushalte. Die Liquiditat kann geschont
werden, und Wartungskosten werden
vom Warmelieferanten ubernommen.
Eine lange Lebensdauer der Heizungs-
anlage und ein storungsfreier Betrieb
konnen so gesichert werden.

Susanne Rutz, Projektleiterin Energie
und Klima, Pusch, und Olivia Guler,
Leiterin Kemmunikation, Stiftung KiiK

Informationen:

*Quelle: Studie Weissbuch «Fernwéarme
Schweiz VFS Strategie», erwahnt in «ener-
geiaplus — Magazin des Bundes fiir Energie
BFE»

**Quelle: Faktenblatt Thermische Netze,
EnergieSchweiz, 2021, S. 5, Schlussbericht,
Fallstudie Geothermieprojekt Davos:
https:/www.aramis.admin.ch/Texte/?Pro-
jectlD=44202

www.waermeverbuende klik.ch/kontakt
www.pusch.ch/fuer-gemeinden/energie-
und-klima

Davos will klimaneutral werden

Davos will bis ins Jahr 2030 der erste
klimaneutrale Ferienort der Schweiz
werden. Die Tourismusorganisationen
und die Gemeinde spannen dafiur mit
der Stiftung myclimate zusammen. Mit
dem Projekt «Davos Klima 2030» und
der Schaffung des «myclimate Klima-
fonds Davos» will Davos einen gros-
sen Schritt in Richtung eines nachhal-
tigen Tourismus machen. Auf Initiative
der Destinationsorganisation beteili-
gen sich Unternehmen aus dem Tou-
rismus, Veranstalter wie das World
Economic Forum oder der Hockeyclub
Davos sowie das Gewerbe am Projekt.

KABINE 1T
2/4 SITZEN

Finanziert werden soll es von den tou-
ristischen und gewerblichen Anbie-
tern sowie ihren Gasten, Kundinnen
und Kunden mit freiwilligen Beitragen.
50 Prozent der Mittel wirden in Klima-
schutzprojekte in Graubunden, der
Schweiz und weltweit investiert.
35 Prozent sollen in Massnahmen ge-
hen, mit denen die teilnehmenden
Unternehmen ihre Betriebe nachhalti-
ger machen, und 15 Prozent fliessen
in den «myclimate Klimafonds Da-
vos»n. Der Fonds soll Projekte vor Ort
finanzieren, die CO2-Emissionen redu-
zieren. sda

LI
POWERED
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14 KW

ROBUSTE
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Alké Generalvertretung | Wilerstrasse 16 | 9554 Tagerschen TG
Telefon 071 918 80 20 | www.adbachmannag.ch

LANGER DAHEIM WOHNEN. DANK BEZUGSPFLEGE DER PRIVATEN SPITEX.
Gleiche Person, gleiche Zeit, gleicher Ort — das einzigartige Pflege- und Betreuungskonzept.

Die ASPS vertritt 282 Organisationen mit liber 13000 Mitarbeitenden, Der Marktanteil in der Pflege betrigt je nach
Region 10 bis 45%. Private Spitex-Organisationen leisten einen wichtigen Beitrag fiir die Versorgungssicherheit.

Sie sind systemrelevant.

SPITEXPRIVEE.SWISS

Gratisnummer 0800 500 500, www.spitexprivee.swiss
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Winterthur sucht Kontakt zu
Hausbesitzern mit Olheizung

Seit finf Jahren beraten Stadt und Stadtwerk Winterthur Hausbesitzerinnen und
Hausbesitzer mit einer fossilen Heizung beim Heizungsersatz. Die meisten der
Ratsuchenden verzichten danach auf eine Olfeuerung.

Heinz Wiher, Stadt Winterthur, und Ste-
fan Bragger, Stadtwerk Winterthur, er-
klaren im Interview die Methode und
weshalb sie anderen Gemeinden emp-
fehlen, ein solches Programm ebenfalls
einzufuhren.

Sie nutzen die Daten der Feuerungs-
kontrolleure gezielt, um Hausbesitze-
rinnen und Hausbesitzer beim Um-
stieg auf erneuerbare Heizsysteme zu
beraten. Wie ist das Programm ent-
standen?

Heinz Wiher: Die Stadt Winterthur hat
eine Pionierrolle in der Heizungsersatz-
beratung. Die in Winterthur kostenlose
Impulsberatung zielte zu Beginn auf
den Ersatz der Olheizung, um den Anteil
fossiler Energie zur Beheizung von Ge-
bauden zu reduzieren. Per 2020 hat
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Die Holzschnitzel-Heizzentrale des Quartierwarmeverbunds Sennhof.

Energie Schweiz das nationale Pro-
gramm «Erneuerbar heizen» ins Leben
gerufen, das auch von den Erfahrungen
der Stadt Winterthur profitiert.

Stefan Bragger: Weil «Erneuerbar hei-
zen» auch Gas- und Elektroheizungen
umfasst, erweiterten wir unsere eigene
Beratung. Die Daten fur Gas- und
Elektroheizungen sind bei Stadtwerk
Winterthur vorhanden und liegen in un-
sererVerantwortung. Mit diesem Vorge-
hen war die Gewahrung des Datenschut-
zes ohne weitere Regelungen maoglich.

Was waren die Uberlegungen?

Wiher: Die Planung, Bewilligung und
Realisierung einer Heizung, die auf er-
neuerbaren Energietragern basiert,
braucht mehr Vorlaufzeit als ein Eins-
zu-eins-Ersatz der bestehenden Hei-

Bild:: Naef + Partner

zung. Man muss sich zuerst einen Uber-
blick verschaffen: Welche Vorschriften
gelten? Sind Erdsonden erlaubt? Ist ein
Warmenetz geplant? Welche Losung
passt zu meinem Haus? Was kostet
mich die Heizung, und kann ich Forder-
gelder beziehen?

Um die Energie- und Klimaziele der
Stadt Winterthur zu erreichen, ist ein
rascher Wechsel auf Heizsysteme mit
erneuerbaren Energietragern notwen-
dig. Die Impulsberatung ist ein sehr
effizientes Mittel, um diesen Prozess zu
beschleunigen.

Wie erfolgreich ist das fiinfjdhrige
Programm, und was sind lhre
Erkenntnisse?

Bragger: Durch das direkte Anschrei-
ben der relevantesten Zielgruppen fur

(3 SCHWEIZER GEMEINDE 10 | 2021
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Stefan Bragger leitet die Energieberatung
bei Stadtwerk Winterthur.
Bild:: Jolanda Flubacher Derungs

den Heizungsersatz ist diese Vorge-
hensweise sehr effizient und zielgerich-
tet. Gut informierte Hauseigentimer
bereiten sich auf den moglichen Hei-
zungsersatz vor und warten nicht, bis
die alte Heizung aussteigt. Das bewirkt
den vermehrten Einsatz von nichtfossi-
len Heizsystemen. Die Erfolgskontrolle
der Beratungsdienstleistung zeigt, dass
nach der Beratung nur noch jede funfte
Olfeuerung wieder durch ein identi-
sches System ersetzt wurde — eine Er-
folgsgeschichte. Wir gehen davon aus,
dass die aktive Bewerbung des Themas
einen Schub fir die ganze Branche be-
wirkt. Die Meldungen aus der Heizungs-
branche uber volle Auftragsbucher be-
statigen dies.

Wiher: Aufgrund der klimapolitischen
Herausforderungen und der gesetz-
lichen Anpassungen dazu wird das
Thema Heizungsersatz weiter an Rele-
vanz gewinnen. Zur Erreichung der zeit-
lich sehr ehrgeizigen Klimaziele der
Stadt leisten die Beratungsaktivitaten
beim Heizungsersatz einen relevanten
Beitrag.

Das Programm

Das Programm «Erneuerbar heizen»
bietet unter anderem mit der Impuls-
beratung ein einmaliges Angebot,
das Hausbesitzerinnen und -besitzer
von Einfamilienhausern bis hin
zu grosseren Mehrfamilienhausern
beim Umstieg auf Heizungen mit er-
neuerbarer Energie unterstutzt.

(@ SCHWEIZER GEMEINDE 10| 2021

Der Heiligbergstollen versorgt das Gebiet
Sulzer Stadtmitte mit Abwéarme von der
KVA.

Bild: Stefan Kubli

Wie gehen Sie dabei konkret vor?
Wiher: Die Energiefachstelle schreibt
Besitzerinnen und Besitzer von Olhei-
zungen (alter als zehn Jahre} an und
bietet eine kostenlose Heizungsersatz-
beratung an. Im Durchschnitt melden
sich danach 21 Prozent bei uns. Beim
Besuch vor Ort wird den Kundinnen und
Kunden ein umfassender Uberblick zu
Themen wie technischen und regulato-
rischen Optionen fur den Heizungs-
ersatz, zu finanziellen Aspekten und
zum Bewilligungsverfahren vermittelt.
Die Kundschaft erhalt die ausgefullte
Checkliste der Impulsberatung mit allen
besprochenen Themen, und wir bieten
falls gewunscht, auch Unterstitzung
bei der Vergabe des Auftrages.
Bragger: Stadtwerk Winterthur macht
dasselbe erganzend bei Besitzerinnen
und Besitzern von alteren Gas- und
Elektroheizungen. Wir informieren sie
uber das Programm «Erneuerbar hei-
zen» und die kantonalen Forderungen.
Uber die Website des Programms fin-
den sie dann die Impulsberaterinnen
und Impulsberater. Im Bereich der Gas-
heizungen ist die Nachfrage nach Im-
pulsberatungen «Erneuerbar heizen»
hoch.

Wie reagieren die Hausbesitzerinnen
und Hausbesitzer auf das Angebot?
Wiher: Die uberwiegende Mehrheit der
Reaktionen der Hausbesitzerinnen und
Hausbesitzer ist sehr positiv. Durch das
Gesprach vor Ort wird ein Vertrauens-
verhaltnis geschaffen. Die Energiefach-
stelle ist eine kompetente Dienstleiste-
rin, die neutral beraten kann, weil sie

Heinz Wiher leitet die Abteilung Energie
und Technik im Departement Bau der Stadt
Winterthur.

Bild: zvg

weder Energie noch Heizsysteme ver-
kaufen will. Die Produkte von «Erneuer-
bar heizen» werden erfolgreich einge-
setzt und unterstutzen den schlanken
Beratungsprozess,

Was empfehlen Sie anderen
Gemeinden, die ein dhnliches
Programm planen?

Wiher: Es ist ein sehr effizientes Mittel,
um einen Beitrag zur Erreichung der
Klimaziele zu leisten, Die Gemeinde ist
eine neutrale Beraterin, sie kennt die
regulatorischen Vorschriften sowie den
Aus-und Ruckbauplan der Warme- und
Gasnetze. Sie schafft auch Arbeits-
platze beim lokalen Gewerbe. Ich emp-
fehle allen Gemeinden, sofort mitzuma-
chen. Denn: Die Gemeinde weiss dank
der Feuerungskontrolle, wo die alten
Ol- und Gasheizungen sind. Diese Ziel-
gruppe kann so gezielt angeschrieben
werden.

Bragger: Das sehe ich gleich, der Auf-
bau eines Programms sollte zeitnah
beginnen und beworben werden. Jede
eins zu eins ersetzte fossile Heizung ist
ein klimapolitischer Verlust von 15 bis
20 Jahren.

Stefan Glantschnig,
CR Kommunikation, im Auftrag des

Programms «Erneuerbar heizen»

Mehr Informationen:
erneuerbarheizen.ch/impulsberatung
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Bellach heizt mit Schnitzeln
aus dem eigenen Wald

Vom Feuerwehrmagazin bis zum Kindergarten: Die Gemeinde Bellach heizt
ihre eigenen Gebaude nicht mehr mit fossiler Energie, sondern mit Holzwarme.
Die neue Heizzentrale ersetzt flinf Olkessel.

Die neue Heizzentrale der Gemeinde Bellach.

Inmitten des Kantons Solothurn, zwi-
schen der Aare und den grossen Wal-
dern, liegt die Gemeinde Bellach mit
thren 5200 Einwohnern und Einwohne-
rinnen. Bellach wollte einen Schritt in
eine nachhaltige Zukunft machen und
sich von den Olheizungen verabschie-
den. Ein Teil der Losung sollte dabei der
161 Hektar grosse Wald sein, der im
Besitz der Burgergemeinde ist.

Die Ausgangslage

Bis September 2021 war Bellach noch
im Besitz von funf grossen Olkesseln,
die mehrere Bauten in der Gemeinde
beheizt haben. Da die Olheizungen er-
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setzt werden mussten und bei einigen
Bauten energetische Sanierungen prak-
tisch unmoglich waren, entschied sich
die Gemeinde, den nachsten Schritt zu
gehen und sich von den fossilen Hei-
zungen zu trennen.

Die Lésung lag zum Greifen nah

Eine COz-neutrale Heizlosung sollte her,
und da die Burgergemeinde eine grosse
Flache Wald besitzt, setzte man auf eine
Losung, die es erlaubt, diesen Umstand
in das Projekt zu integrieren: Eine Heiz-
zentrale mit Hackschnitzeln. Jedes Jahr
erntet die Biirgergemeinde knapp tau-
send Kubikmeter Hackschnitzel aus ih-

vy

rem eigenen Wald. So viel wirde die
Heizzentrale brauchen, um den Bedarf
von knapp 700 Megawatt Warme zu de-
cken.

Der Einsatz von Holz fur die Erzeugung
von Raum- und Prozesswarme stieg
von 1990 bis 2019 um 62 Prozent an.
Betrachtet man den gesamten schwei-
zerischen Warmebedarf, macht Holz-
energie jedoch nur etwa 12 Prozent aus.
Mit den aktuell verfigbaren und nach-
wachsenden Ressourcen ware jedoch
ein Anteil von Uber 20 Prozent moglich.
Denn im Schweizer Wald wachsen jahr-
lich rund zehn Millionen Kubikmeter
Holz — ein grosser Teil davon bleibt un-
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genutzt. Vom Uberangebot an Holz wird
nur gut die Halfte als Energieholz ein-
gesetzt. Diese Heizlésung ist somit
auch ein grosser Beitrag zu einer klima-
neutralen Schweiz, da beim Verbrennen
von Holz nicht mehr CO, freigesetzt
wird, als wenn es ungenutzt liegen
bleibt.

Eine oberirdische Heizzentrale
musste her

Aufgrund der hohen Kosten stellte sich
die zunachst geplante unterirdische
Heizzentrale beim Schulhaus als nicht
umsetzbar heraus. Neue Lo6sungen
wurden gesucht, und man entschied
sich, eine oberirdische Zentrale aus vier
Betoncontainern an einem zentralen
Standort in der Gemeinde zu bauen.
Damit sie sich optisch gut integriert,
wurde sie mit feingliedrigen Holzlatten
verschalt. Eine kreative Umsetzung er-
moglichte es, nebst den beiden Heiz-
kesseln drei Warmespeicher mit je
4000 Litern Wasser sowie ein Holz-

Die Forderprogramme
«Klimapramie» und
«Opti-Town»

Bei der Umsetzung dieses Projekts
war das Forderprogramm «Klima-
pramie» fliir Holzheizungen sehr will-
kommen. Der finanzielle Beitrag un-
terstlitzt den Ersatz einer fossilen
Gas- oder Olheizung durch eine er-
neuerbare Heizung. Vor allem bei
grosseren Anlagen ist das Forder-
programm sinnvoll, da es oft deut-
lich attraktiver ist als die Forderung
durch die Kantone. Der Beitrag er-
rechnet sich durch den jahrlichen
Energieverbrauch der Heizung, was
einmalig 18 Rappen je kWh bezie-
hungsweise 1.80 Franken je einge-
sparten Liter Heizol entspricht. Es ist
dabei unerheblich, ob es sich bei
Holzheizungen um Pellets, Hack-
schnitzel oder Stlickholz handelt.
Auch Warmepumpen werden mit der
«Klimapramie» gefordert.

Falls eine Gemeinde zusatzlich auch
die Stromeffizienz 6ffentlicher Ge-
baude und Anlagen erhohen mochte,
empfiehlt sich das Forderprogramm
«Opti-Town», das es Gemeinden er-
moglicht, weitere Forderbeitrage zu
beantragen - sei es fur den Ersatz
oder die Optimierung von Liftungs-
anlagen, Kalteanlagen, Druckluftan-
lagen, Trockenlaufer- oder Nasslau-
ferpumpen oder auch fir die
Sanierung von Innenbeleuchtungen.

G SCHWEIZER GEMEINDE 10 | 2021

schnitzelsilo zu installieren. Eine Erfolg
versprechende Lésung, die auch noch
eine Augenweide ist.

Mit einer 400 Meter langen Rohrleitung
kénnen nun das Schulhaus mit dem zu-
gehorigen Pavillon, der Kindergarten,
die katholische Kirche, die Aufbah-
rungshalle, das Feuerwehrmagazin und
das Gemeindehaus inklusive der Post-
stelle mit erneuerbarer Raumwarme
versorgt werden. Um einen effizienten
Betrieb zu ermoglichen und sich dem
saisonal stark schwankenden Raum-
warmebedarf anzupassen, werden je
nach Bedarf die Heizaggregate und die
Speicher zu- oder abgeschaltet.

Eine Win-Win-Situation fiir Gemeinde
und Klima

Sowohl der Gemeindeprasident Fritz
Lehmann als auch der Prasident der
Blrgergemeinde Bellach, Beat Heini-
ger, sind Uber das gemeinsame Projekt
sehr erfreut: Eine 6kologische 330-Kilo-
watt-Holzheizung ersetze gleich funf
Olkessel, wodurch jahrlich fast 61000 Li-
ter Heizol weniger verbrannt wiirden
und die lokale Energieressource Holz
genutzt werden kénne. Dies bedeute
auch 100 Tonnen weniger CO,-Ausstoss
pro Jahr. Das sei ein Meilenstein fiir die
Gemeinde.

Langfristige Warmeliefervertrage zwi-
schen der Einwohner- und der Blrger-
gemeinde garantieren, dass flir die Biir-
gergemeinde als Betreiberin der Anlage
eine hohe Investitionssicherheit ge-
wahrleistet ist.

Informationen:

www.ezs.ch/opti-town
www.klimapraemie.ch

Rahel Roth und Lisa Mathys
Energie Zukunft Schweiz AG

Fritz Lehmann, Gemeindeprésident

von Bellach. Bild: zvg

Beat Heiniger, Prasident der Blirger-
gemeinde Bellach.

Bild: zvg
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Bauen und Wohnen nach dem
Sonnenstand ausrichten

Am umweltfreundlichsten ist es, keine Heizung zu haben. Das finden Sascha
Schar und Regula Trachsel. Deshalb haben sie nach diesem Ansatz vor sieben
Jahren ein Haus gebaut, in dem sie seither leben und arbeiten.

i [ »

Heute sind Hauser standardmassig mit
einer Zentralheizung ausgestattet — un-
beheizte Raume empfinden die Bewoh-
nerinnen und Bewohner in der Regel als
nicht zumutbar. Mit warmem Wasser
betriebene Zentralheizungen wurden
indes erst zu Beginn des letzten Jahr-
hunderts, nach dem 1. Weltkrieg, bei
Wohnhausern eingebaut. Noch im Mit-
telalter warmte man sich an offenen
Kaminen; ab dem spaten Mittelalter gab
es hierzulande Kachelofen in hofischen
und gehobenen stadtischen Haushal-
ten. Ab dem 16. Jahrhundert stellten
dann auch weniger gut betuchte Haus-
halte in der Nordost- und der Zentral-
schweiz von der Kamin- auf die Ofen-
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Flinfeckig und aus Holz, Beton und Stampflehm gebaut: das heizungsfreie Wohn- und Bilirohaus in Zweisimmen (BE).

heizung um. Vom Kichenherd aus
wurde die Stubenbank aus Sand- oder
Speckstein erwarmt. Gusseiserne Zim-
merofen, mit denen man auch andere
Wohnraume als Kuche und Stube be-
heizen konnte, fanden schliesslich ab
dem 18. Jahrhundert Verbreitung.

Verzicht auf die Heizung

Und nun kommt ein junges Paar daher
und verzichtet ganz und gar auf eine
uber Jahrhunderte entwickelte techni-
sche Innovation, zumal in einer Region,
die nicht gerade fur milde Temperatu-
ren bekanntist. Sascha Schar empfangt
den Besucher an einem Vormittag Mitte
August vor seinem Wohn- und Buroge-

A

Bild: Lukas Kistler

baude in Zweisimmen im Berner Ober-
land. Roh anmutende Holzlatten ver-
kleiden das fiunfgeschossige Gebaude,
das auf einem flinfeckigen Grundriss
steht. Die Form fallt unter etlichen bloss
zweigeschossigen Gewerbebauten auf,
die grosse Flachen einnehmen.

Der Architekt Sascha Schar und seine
Lebenspartnerin, die Bauingenieurin
Regula Trachsel, haben den Holzbau
gemeinsam entworfen und aus diesem
Anlass ihre beiden Firmen gegriundet.
Sie bewohnen die Maisonette-Woh-
nung im vierten und funften Geschoss,
im zweiten und dritten fuhren sie ihre
Buros, und im Parterre ist ein Cowork-
ing Space eingerichtet,
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Ob sie denn haufig frieren oder schwit-
zen wurden, will der Besucher wissen.
Die Frage muss Sascha Schar schon oft
gehort haben, aber er erklart geduldig
und engagiert, wie es funktioniert, dass
ihr Gebaude sommers wie winters an-
genehm temperiert ist, auch auf dieser
Hohe, auch in diesem Klima. Zum einen,
so Schar, hatten sie ihr Haus auf den
Sonnenstand ausgerichtet und die
Fenster entsprechend in den Fassaden
platziert. Zum anderen verliessen sie
sich auf die thermischen Eigenschaften
von Beton, Fichtenholz und Stampf-
lehm. «Wir bauen mit der Sonne»,
bringt er es auf den Punkt.

Fiinfeckiger Grundriss: mehr
Sonnenenergie aufs Haus

An der Sudfassade fallen die grossen
Fenster auf, die zwar gentigend Licht he-
reinlassen, aber nicht viel Warme, da im
August die Sonne an diesem Vormittag
hoch steht. Beim Gesprach in seinem
Buro hat Schar das Fenster an der schat-
tigen Nordfassade geoffnet, so dass fri-

Energiestadt Zweisimmen

Im Juni 2018 hat Zweisimmen das
Label «Energiestadt» verliehen be-
kommen. Voraussetzung dafur war
das Energieleitbild der Gemeinde,
das in sechs Handlungsfeldern be-
schreibt, wo Handlungsbedarf be-
steht. Sie hat sich darin konkrete
Ziele gesetzt: So will die Gemeinde
bis 2025 kein kommunales Gebaude
mehr fossil beheizen und ebenfalls
bis 2025 sechs Quadratmeter Nutz-
flache pro Einwohnerin und Einwoh-
ner fur die Erzeugung von Solar-
strom und Solarwarme bauen.
Toni-Beat Romang, seit letztem Jahr
Bauverwalter von Zweisimmen, er-
wahnt zwei Projekte, mit denen die
Gemeinde den Ausstoss von Treib-
hausgasen verringert hat: 2019 hat
sie das Gebaude der Gemeindever-
waltung energetisch saniert und ein
Jahr vorher auf dem Dach der neuen
Simmental Arena, die als Feuer-
wehrmagazin und Halle fur Markte
und Veranstaltungen dient, eine Pho-
tovoltaikanlage erstellt. Diese deckt
nicht nur den Strombedarf der Halle
selbst, sondern teilweise auch den-
jenigen der angrenzenden Schule.
Seit 2016 verfigt Zweisimmen Uber
einen Energiefonds, mit dem sie den
Bau von Anlagen fir erneuerbare
Energien bei Gebauden fordert.
Jahrlich stehen dafir 30 000 Franken
zur Verfugung.
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sche und kihle Luft in den Raum kommt.
«Den Grundriss hatten wir anfangs vier-
eckig geplant, spater haben wir die Ost-
fassade dann etwas gegen Suden abge-
winkelt, damit sie im Winter noch etwas
Sonne aufnehmen kann - so entstand
der fuinfeckige Grundriss», sagt Schar.
Entsprechend gibt es an der Ostfassade
ein grosses Fenster, wahrend es an der
Nord-, der Nordost- und derWestfassade
kleinere oder gar keine Fenster gibt.
Das Gebaude nimmt allein durch seine
Position im Talboden sowie die Platzie-
rung und Grosse der Fenster im Winter
viel Sonne auf, wahrend es im Sommer
trotz den grossen Fenstern in der Sud-
fassade wenig Energie absorbiert: «Die
Sonne geht im Sommer hoch uUbers
Dach und sinkt dann im Westen, im
Winter aber steht die Sonne tiefer und
bringt durch die Fenster der Sudfas-
sade viel Warme ins Haus», erklart
Schar. Immerhin sechs Sonnenstunden
bekommt Zweisimmen winters ab - die
Berge ostlich und westlich davon wer-
fen mit ihren Hohen von 2000 bis 2500
Metern Uber Meer nicht viel Schatten.

Klotzen statt kleckern:

Masse speichert die Sonnenenergie
Neben der Ausrichtung des Gebaudes
gibt es einen zweiten, nicht minder
wichtigen Faktor, damit das Haus ohne
Heizung auskommt: Die Auswahl der
Materialien und deren Masse. Die Son-
nenwarme dringt bis zu zehn (Beton,
Stampflehm)} beziehungsweise vier
Zentimeter Tiefe (Fichtenholz) ein.

Die tragende Struktur ist aus Fichten-
holz konstruiert: Auf den Holztragern
der dreissig Zentimeter dicken Aussen-
wande und den Deckenbalken ruhen die
vorfabrizierten Deckenplatten aus Be-
ton, auf denen eine Korkschicht und
insgesamt vierzig Tonnen Stampflehm
aufgetragen sind. Schar lenkt den Blick
des Besuchers auf die dicht gestaffelten
Balken an der Decke: «So bringen wir
mehr Masse in die Raume, und die
Sonne erwarmt nicht bloss wenige Bal-
ken, sondern eine ganze Reihe davon.»

Pro Geschoss gibt es
bloss einen Raum: So
muss die Warme
nicht verteilt werden.
Bild: Lukas Kistler

Die Balkenlage sieht also nicht nur gut
aus, sondern hat auch eine thermische
Funktion: Ware die Balkendecke verklei-
det, konnte das Holz die Sonnenwarme
nicht aufnehmen und Gber Nacht wie-
der abgeben. Letzteres gehort zum Kal-
kal: Wird die Raumluft kihler als die
Materialien, geben diese die gespei-
cherte Warme wieder ab — etwa an Ta-
gen, an denen die Sonne nicht scheint,
oder eben in der Nacht.

«lm Winter haben wir von Mitte Dezem-
ber bis Ende Januar das schlechteste
Wetter im Jahr, aber auch dann gibt es
oft drei bis vier Sonnentage hinterein-
ander. Diese reichen, um unser Haus
wieder aufzuwarmenn, sagt Schar. Uber
Nacht verliert das Gebaude im Schnitt
bloss 0,5 Grad Celsius, so dass Schar
und Trachsel auch Phasen von schlech-
tem Wetter gut aberbriacken konnen,
zumal diese Phasen nicht lange dauern:
«Mehr als drei Tage schlechtes Wetter
hintereinander gibt es hier meist nicht.»

Vorbild Simmentaler Bauernhiuser
Schar und Trachsel konnten in den letz-
ten Jahren einige Wohnhauser planen,
die keine herkommliche Zentralheizung,
sondern bloss einen Ofen haben, der
sowohl zum Kochen als auch zum Hei-
zen taugt. Als Vorbild dienten alte Sim-
mentaler Bauernhauser, wo der Stu-
benofen von der Kiiche aus eingefeuert
wird. Historische Anleihen machen
Schar und Trachsel auch bei ihrem
jungsten Projekt, einem bestehenden
Bau im Berner Oberland. Sie bauen ei-
nen Hypokaust ein, eine Warmlufthei-
zung, wie sie die Romer einst eingefihrt
hatten und hierzulande vor allem in
stadtischen Gebieten vom 1. bis 4. Jahr-
hundert n. Chr. verbreitet war. In die-
sem Bauernhaus wird die warme Luft
via Tonrohren uber zwei Geschosse auf
zwei Wande verteilt. So suchen Schar
und Trachsel fur jede Bauaufgabe eine
Losung, die mit wenig Technik aus- und
dem Klima zugute kommt.

Lukas Kistler
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Wie sich Gemeinden fur
den Arbeitsmarkt fit machen

Gemeinden stehen bei der Rekrutierung von Fachkraften vermehrt im direkten
Wettbewerb mit anderen ¢ffentlichen Institutionen und der Privatwirtschaft.
Ein Gehaltsvergleich zeigt, ob die eigene Lohnstruktur konkurrenzfahig ist.

Die Aargauer Gemeinde Muri mit 8400 Einwohnerinnen und Einwohnern kennt den Wettbewerb um qualifizierte Fachkrafte. Sie hat sich
flir eine Spezialauswertung der Gehaltsstudie entschieden.

Der Anteil der Personalkosten in den
Gemeinden betragt in der Regel rund
einen Viertel des Gesamtaufwandes.
Gleichzeitig ist die Gewinnung von qua-
lifiziertem Personal in den vergangenen
Jahren im Spannungsfeld eines ausge-
trockneten Arbeitsmarktes vor allem
fur kleine und mittlere Gemeinden
schwierig geworden, Die Krux liegt da-
rin, eine Lohnstruktur zu definieren, die

einerseits mit Steuergeldern sorgsam
umgeht und andererseits auf dem Ar-
beitsmarkt konkurrenzfahig ist.

Die Aargauer Gemeinde Muri mit
8400 Einwohnerinnen und Einwohnern
kennt den Wettbewerb um qualifizierte
Fachkrafte, Patrik Lang, Leiter Finanzen
und stellvertretender Geschaftsleiter der
Gemeinde, sagt, es sei eine Tatsache,
dass die Arbeit im Verwaltungsapparat

«Eine verhaltnismassige und trans-
parente Lohnstruktur dient letztlich
den Burgerinnen und Burgern.

Sie profitieren von qualifiziertem
Fachpersonal in der Verwaltung.»

Patrik Lang, Leiter Finanzen und stellvertretender Geschafts-

leiter der Gemeinde Muri (AG)
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per se nicht fur alle Fachkrafte erstre-
benswert sei: «Verwaltungsangestellte
stehen unter dem Druck der Politik.
Gleichzeitig haben Gemeinden eine Vor-
bildfunktion, da wir mit Steuergeldern
arbeiten. Das spricht nicht alle an.»

Attraktivitat als Arbeitgeberinnen

Fur Gemeinden und Stadte ist es daher
umso wichtiger, sich als begehrens-
werte Arbeitgeberinnen zu positionie-
ren. Etwa, indem ein erlaubendes Um-
feld mit modernen Strukturen und
Instrumenten geschaffen wird, Mitar-
beitende mit spannenden Aufgaben
und einem hohen Mass an Verantwor-
tung und Kompetenz betraut werden,
mit personellen Ressourcen verantwor-
tungsvoll umgegangen wird und durch
eine zielorientierte Fihrung.

Die Gemeinde Muri hat alle diese Di-
mensionen im Blick: «Wir achten auf
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Darstellung einer Jahresgehalt
Spezialauswertung
mit Vergleich zur 280000

eigenen Nennung
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eine gute Ausstattung der Buros, auf
zeitgemasse Arbeitsbedingungen und
darauf, dass unsere Technik den neus-
ten Standards entspricht», sagt Patrik
Lang. Die Gemeinde habe ein Auge auf
aktuelle Entwicklungen und beobachte,
was sich jungere Generationen von ih-
rer Arbeitgeberin wiinschen. Der Leiter
Finanzen nennt hier eine ausgewogene
Work-Life-Balance als Beispiel.

Ein fundiertes Gehaltssystem

Neben diesen weichen Faktoren sind
konkurrenzfahige Lohne ein wichtiges
Kriterium fur potenzielle Mitarbeitende.
Die Basis eines fundierten und legiti-
mierten Gehaltssystems ist neben der
Anforderungs-, Erfahrungs- und Leis-
tungsgerechtigkeit auch die Marktge-

Gehaltsvergleich fur
Gemeinden und Stadte

Der Gehaltsvergleich wurde von
BDO bereits zum siebten Mal durch-
gefuhrt. Mit 8600 Nennungen von
253 Gemeinden und Stadten ist
der Vergleich breit abgestitzt. Als
Grundlage des Vergleichs wurden
die Gehaltsdaten fur 12 Fach- und
17 Fuhrungsfunktionen mit maximal
4 Kompetenzstufen erhoben. Die
Standardauswertung erhalten alle
Gemeinden, die sich am Vergleich
beteiligt haben, kostenlos. Die zu-
satzliche Spezialauswertung ermog-
licht die Eingrenzung der Grundda-
ten nach Kanton, Gemeinde- und
Verwaltungsgrosse, Geschlecht, Al-
tersgruppe und Ausbildungsstufe.
Ebenso zeigt die Spezialauswertung
die eigenen Nennungen im Vergleich
zur Grundgesamtheit.
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rechtigkeit. Muri wollte herausfinden,
wie die eigene Lohnstruktur im Ver-
gleich mit anderen Gemeinden dasteht.
Deshalb hat sich die Gemeinde an der
Studie «Gehaltsvergleich fur Gemein-
den und Stadte» beteiligt. BDO hat
diese Erhebung 2021 bereits zum sieb-
ten Mal durchgefiihrt. 253 Gemeinden
und Stadte haben daranteilgenommen.
Im Vergleich mit der letzten Erhebung
von 2018 gibt es Uber alle Gehalter eine
leichte Steigerung von 0,55 Prozent. Der
Landesindex der Konsumentenpreise ist
im gleichen Zeitraum (Januar 2018 bis
Januar 2021) lediglich um 0,2 Prozent-
punkte gestiegen. Die «Uberflieger»
2021 sind Leiterinnen und Leiter Forst
(+5,06 Prozent), Betriebsangestellte
{+4,80 Prozent), Leiterinnen und Leiter
Sicherheit (+4,74 Prozent) sowie Leiterin-
nen und Leiter Steuern (+4,31 Prozent).
Die grosste Reduktion hinsichtlich der
Lohne zeigt sich mit -4,46 Prozent bei
Polizistinnen und Polizisten, gefolgt von
handwerklich-wissenschaftlichen Ange-
stellten (-3,61 Prozent).

Vergleich mit anderen Gemeinden

Die Gemeinde Muri hat sich fiir eine Spe-
zialauswertung der Gehaltsstudie ent-
schieden. Damit hat sie Zugriff auf ein
Tool, mit dem die Daten nach Kanton,
Gemeinde- undVerwaltungsgrosse, Ge-
schlecht, Altersgruppe und Ausbildungs-
stufe eingegrenzt werden konnen. So
kann die Gemeinde ihre eigene Lohn-
struktur sachlich vergleichen und beur-
teilen. éWenn wir eine Stelle ausschrei-
ben, konnen wir nun Uberprifen, ob
unsere Lohnleitplanken gemass Erfah-
rung, Alter und gesuchter Ausbildung im
Vergleich mit anderen Gemeinden in der
Umgebung attraktiv sind», sagt Patrik
Lang zu den Beweggrunden fur die Be-
teiligung an der Auswertung.

Fur die Aargauer Gemeinde ist im Wett-
bewerb um Fachkrafte etwa relevant,
dass sie an die Kantone Zurich und Zug
angrenzt. «Dort sind die Lohne in der
Regel hoher», sagt der Finanzleiter. Mit
dem Gehaltvergleich kénne die Ge-
meinde nun prufen, wo es sinnvoll sel,
einen Schritt auf potenzielle Mitarbei-
tende zuzugehen.

Fiir die Biirgerinnen und Biirger
Wichtig ist fur die Gemeinde Muri auch
der Blick nach innen. Die Daten fur die
Erhebung zu sammeln, sei definitiv ein
Aufwand gewesen, der sich gelohnt
habe, findet der Leiter Finanzen: «Es ist
wichtig, dass die Lohne zwischen den
einzelnen Abteilungen vergleichbar und
transparent sind.» Letztlich diene eine
verhaltnismassige Lohnstruktur den
Burgerinnen und Birgern: «Sie profitie-
ren von qualifiziertem Fachpersonal in
der Verwaltung.»

Christian Wernli

BDO

Projektleiter Gehaltsvergleich und
Leiter Offentliche Verwaltungen
Region Nordwestschweiz

Informationen:
www.bdo.ch/gehaltsvergleich
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PREVIS VORSORGE - PARTNERIN DES SVG

Gemeindepensionskasse
wechselt zur Previs Vorsorge

Die Pensionskasse der Einwohnergemeinde Muri bei Bern hat vor Kurzem zur Previs Vorsorge
gewechselt. Steigende Komplexitat und Regulationsdichte sowie wachsender Aufwand bei der
FUhrung der selbststandigen Pensionskasse waren die Hauptgrinde.

gelésung gefunden.

Seit Langerem sah sich die eigenstan-
dige, als Stiftung organisierte Pensi-
onskasse der Gemeinde Muri bei Bern
(PK Muri) mit ahnlichen Herausforde-
rungen konfrontiert wie andere selbst-
standige Vorsorgeeinrichtungen auch:
zunehmend strengeren regulatorischen
Anforderungen, steigender Komplexi-
tat und wachsendem Aufwand sowie
dem Kampf gegen die Unterdeckung.
Diese Faktoren haben es laut Thomas
Hanke, Gemeindeprasident und vor-
maliger Prasident der PK Muri, immer
schwieriger gemacht, selbst ein Vorsor-
gewerk zu betreiben (siehe Interview).
Als die Kasse per 2019 nach einigen
Jahren wieder aus der Unterdeckung
herausfand, startete der Stiftungsrat
der PK Muri konkrete Abklarungen far
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Die Berner Agglomerationsgemeinde Muri bei Bern hat bei der Previs eine neue Vorsor-

Bild: zvg

eine neue Vorsorgelosung und zog da-
fur einen Versicherungsbroker bei.

Nutzwertanalyse: Die Previs schwingt
obenaus

Die Pensionskasse Muri — mit 330 Ver-
sicherten, 100 Rentnern und einem Vor-
sorgekapital von rund 75 Mio. Franken —
konnte schliesslich die Offerten von
sechs verschiedenen Vorsorgeanbie-
tern prufen. Die Verantwortlichen der
PK Muri nahmen eine Nutzwertanalyse
vor und beurteilten beispielsweise die
Nachhaltigkeit, die Kosten und den Ver-
waltungsprozess. Bei dieser Bewertung
schnitt die Previs am besten ab. Die
vormals bei der PK Muri versicherten
Arbeitgeber - Gemeindeverwaltung
und -betriebe sowie das Alterszentrum
Alenia — schlossen sich bei der Previs
dem Vorsorgewerk Service Public an.
In diesem gilt eine hohe Solidaritat un-
ter den Arbeitgebern sowie zwischen
den Versicherten und den Rentnern. Die
Pensionskasse Muri hat sich nach eige-
nen Angaben bewusst dafur entschie-
den, die Selbststandigkeit aufzugeben.
Thomas Hanke betont, im Vorsorge-
werk Service Public bei der Previs sei
man in bester Gesellschaft mit anderen
Gemeinden und offentlich-rechtlichen
Institutionen.

Vorsorgewerke Service
Public und Comunitas

Verbund
Vorsorgewerke

Arbeitgeber
Vorsorgewerke

Charakter Mit anderen Arbeitgebern eigenstandig Mit anderan
solidarisch in einem Arbeitgebern
Verbund solidarisch im
eigenen Verbund
Branche Gemeinden, gemeindenahe | keine Vorgaben

Betriebe, Institutionen des
Gesundheitswesens, der
Bildung und Kultur, der
Ver- und Entsorgung usw.

Vorsorgeplan

Uber 30 modulare Spar- und
Risikoplane

frei wahlbar

Anlagen Anlagestrategie mit 3 Strategien wahlbar;
30% Aktienanteil Aktienanteil 15%, 30%, 40%
Rentner Integriert in den gepoolt im Vorsorgewerk Rentner

Vorsorgewerken

Mehr Informationen auf: www.previs.ch/vorsorgewerke-plaene
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PREVIS VORSORGE - PARTNERIN DES SVG

Die Previs hat Erfahrung mit der
Aufnahme von Pensionskassen

«Wir freuen uns sehr uber diesen weite-
ren Zuwachs», sagt Stefan Ernst, Leiter
Kunden & Kommunikation. «Als offene
Sammelstiftung konnten wir in der Ver-
gangenheit bereits einige Pensionskas-
sen bei uns aufnehmen. Zudem haben
wir 2017 erfolgreich mit der Vorsorge-
stiftung Comunitas fusioniert.» Die Pre-
vis verfugt tber viel Erfahrung und
Kompetenz sowie Uber die geeigneten

Druck auf Pensionskassen steigt
weiter

Nebst Komplexitat und Aufwand nennt
Stefan Ernst weitere Faktoren, die den
Druck gerade auf kleinere und mittlere
Pensionskassen kinftig noch erhohen
dirften. Zum Beispiel erwarten die Ver-
sicherten heute eine digitalisierte und
moderne Vorsorge sowie geringe Ver-
waltungskosten. Gerade die Digitalisie-
rung setzt jedoch hohe Investitionen
voraus.

Stefan Ernst
Leiter Kunden & Kommunikation

Strukturen, um Wechsel wie denjenigen
der PK Muri erfolgreich abzuwickeln.
«Unsere Pensionskasse ist im offentli-
chen Sektor stark verankert», erklart
Ernst, «zugleich eignen sich unsere viel-
seitigen Anschlusslosungen auch fur
Kunden aus dem privaten Sektor.»

begleitet»

Bild: Béatrice Devénes

Herr Hanke, weshalb hat sich die Pensionskasse Muri nach
einer neuen Vorsorgelésung umgesehen?

Thomas Hanke: Unser Modell, als Gemeinde selbst eine
Pensionskasse zu flihren, stiess zunehmend an Grenzen.
Die Anforderungen sind in den letzten Jahren stetig gestie-
gen, die Regulatorien zur beruflichen Vorsorge wurden
immer komplexer, der Aufwand grosser. Unser Credo lau-
tete deshalb, dass wir als Pensionskasse fit werden und
offen sein wollen fur kunftige Entwicklungen.

Wie gestaltete sich der politische Prozess fiir den Wechsel
der PK Muri zur Previs? Welche Gremien waren involviert?
Hanke: In den vergangenen zehn Jahren waren fur die PK
Muri verschiedentlich Stabilisierungs- und Sanierungs-
massnahmen notwendig. Diese wurden sowohl von den
Versicherten als auch von der offentlichen Hand getragen.
Gestutzt auf die Finanzkompetenzen beschloss das Ge-
meindeparlament uber die Sanierungsbeitrage. Der Wech-
sel zur Previs lag in der Entscheidungskompetenz des Stif-
tungsrats und der Versicherten der PK Muri.

Wie wurden Sie in der Vorbereitungsphase des Transfers
von der Previs begleitet?

Hanke: Wir fuhlten uns stets sehr professionell begleitet
und unterstutzt. Die Verantwortlichen der Previs zeigten
uns bei konkreten Fragestellungen jeweils hilfreiche Lo-
sungsvarianten auf. Fir die Vorbereitung des eigentlichen
Ubertritts unterstiitzte uns unsere neue Pensionskasse mit
praktischen Check- und To-do-Listen. Wir profitierten da-
von, dass die Previs viel Erfahrung mit der Integration von
eigenstandigen Pensionskassen hat,
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Thomas Hanke, Gemeindeprasident Muri bei Bern.

Stv. Geschaftsfihrer Previs Vorsorge

«Wir wurden sehr professionell

Was anderte sich fiir die Versicherten und Rentner?
Hanke: Wir wollten fir die Versicherten und Rentner kon-
gruente Losungen ohne Verschlechterung erreichen; das
ist gelungen. Beispielsweise war es moglich, die Sparplane
der Versicherten unverandert zu transferieren. In bestimm-
ten Bereichen ergaben sich sogar bessere Leistungen.

Wie wurden die Mitarbeitenden in die Entscheidungsfin-
dung einbezogen?

Hanke: Der Einbezug der Angestellten war fur uns zentral.
In der Pandemiesituation konnten wir jedoch keine Infor-
mationsveranstaltungen durchfuhren. Deshalb fassten wir
die relevanten Informationen in einem kurzen Film zusam-
men und stellten diesen den Mitarbeitenden zur Verfugung.
Wir boten ihnen nebst der allgemeinen Fragemoglichkeit
auch Gelegenheit fur ein personliches Gesprach mit dem
PK-Experten. Die Versicherten stimmten dem Wechsel zur
Previs schliesslich fast einstimmig zu.

Konnten Sie als Stiftungsratsprasident der Pensionskasse
Muri «lhr Baby» loslassen?
Hanke: Das Prasidium der PK Muri gehorte seit 2013 zu
meinen Obliegenheiten als Gemeindeprasident. Es gibt si-
cher einfachere Mandate als das Stiftungsratsprasidium
einer Pensionskasse. Ich bin stolz, dass wir den Wechsel
vom Leistungs- zum Beitragsprimat gut gemeistert und die
Stabilisierungs- und Sanierungsmassnahmen erfolgreich
umgesetzt haben. Dass wir in einer stabilen Situation — mit
einem Deckungsgrad von tber 100 Prozent — bei der Previs
eine uberzeugende neue Vorsorgelosung finden konnten,
erfullt mich mit Freude.

Interview: Kaspar Ablanalp
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BDO - DIE PASSENDE SPARRINGPARTNERIN
FUR OFFENTLICHE VERWALTUNGEN

www.bdo.ch

Prifung | Treuhand | Steuern | Beratung

TANNER

swisstrailer.ch

Sch\ngeizer
Qualitat

Aluminium - voll verschweisst
Extrem robust
Hohe Nutzlast

Jost AG
Obermattweg 25
3550 Langnau i.E.
Tel. 034 409 55 50
info@swisstrailer.ch

SERVICE UNIe

MASCRINEN AG

Kontrolle
Warlung

CH-100 HERISAL!

WH W NAEF-AG.CH

Reparaturen
Neuanlagen

Naf Service und Maschinen AG - 9100 Herisau
071 353 09 09 - www.naef-ag.ch - info@noef-ag.ch
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HOI.Z|BE

Programm Holzenergietagung
Fraitag, 05. Movarmber 2071
1880  Besichtigung Holvergaseraniage

Biischigasse 1 08, 2144 Gasel/Germeinds Kaniz
Parkplatza suf dem Aresl vorhanden,

Ortevarschisbung

la.30 Holw et agung 2021
rehus? Mengestorifkaniz
Bauernhaus vorhanden

.-".::x.

Strom aus Holz
Marlktreife Systeme und fhre Wirtschafichheit

Bagrdspang
Erich wan Slabenthal, Prasicknt BEQH DLZ & Inftiative Halz,
Natlonalrst

Thamas Reher, Geschaftsfuhrar Lignocdlor A6

Regerurgarat Christoph A ‘Wirschafts, Enargfe-und

Umwehdrektor Kanton Bern

HOLZENERGIETAGUNG 2021
Freitag, 05. November 2021| Gasel, Kéniz

Strom aus Holz - Marktreife Systeme und [hre Wirtschaftlichkelt

Event=pon=ormn

ATE2 Wimmis

ohp
Lignocalor “tiswss

Basgchk eitan Hele b Strommarit
LirsElber, Research Foous Ares Energy - EMPA

Halorarstromung, $and dar Tachnik
Dr_ Sarge M.A_ Biollaz, Prajekiiantar Thermeachemical Pracaszas, Paul
Scherrer Instlbat [P3)

| Frah Anliegan
Erich von Sebenthal, Présdent GEC HOLZ & Inftfstive Holz,
Natfenarat

Harspater Ak, Leftér AG Helmrargio+

Walter Schilt, Grossraturd Mitglied AG Holzenergies

aktuslititen sus der AT Heleanasgies
Hanspeter Abbbhl, Leiter AG Holzenergles
Widtar Schilt, Srossrat ured Mitglied AG Holanargros

Austausch und Babwerking baim Apbro riche

tnformationan, Anmaldung nur
anBneviz QR-Lode.

188 o/ Volkswr berland - The

4+ 3700 Splez ch ch
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Taglich neue
Herausforderungen

Seien wir ehrlich: Wer von uns hatte
sich an Weihnachten 2019 vorstellen
kénnen, mit welchen Herausforderun-
gen wir privat und beruflich bis heute
konfrontiert sein wurden? Niemand.
Als Gemeinde- oder Stadtschreiberin
stand und steht man stets mitten im
Geschehen und wurde und wird von
allen Seiten mit Fragen und Anliegen
konfrontiert. Der Puls stieg und steigt
jeweils vor den angekundigten Presse-
konferenzen des Bundesrats spulrbar
an, da in der Regel meist kurz danach
Vereine, Privatpersonen oder Instituti-
onen wissen wollten und wollen, was
die beschlossenen Einschrankungen fur
sie nun genau bedeuten. Daneben
mussten und mussen die neuen Regeln
auch noch auf Handlungsbedarf bezlg-
lich des Gemeindepersonals Gberpruft
und entsprechende Massnahmen ge-
troffen respektive angeordnet werden.
Was die Corona-Krise meiner Meinung
nach sehr gut gezeigt hat, ist, dass das
Bild der langweiligen Routinearbeit
einer Gemeinde- oder Stadtschreiberin
definitiv nicht der Realitat entspricht.
Vielmehr wusste und weiss man, wenn
man morgens ins Buro kommt und den
Computer einschaltet, nicht, was der
Tag oder auch die Woche bringen wird.
Selbstverstandlich gilt es neben diesen
ausserordentlichen Herausforderungen
auch das Alltagsgeschaft zu erledigen.
Aber gerade solche neuen Herausfor-
derungen sorgen dafur, dass die Arbeit
einer Gemeinde- oder Stadtschreiberin
eine spannende und vielfaltige Aufgabe
ist und niemals langweilig wird.

In diesem Sinne kann ich jeder und je-
dem, der stetige neue Herausforderun-
gen liebt, nur empfehlen, sich fur den
Beruf der Gemeinde- oder Stadtschrei-
berin zu interessieren. Denn langweilig
wird es in diesem Beruf nie.
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EDITORIAL SKSG/CSSM

Relever de
nouveaux défis
au quotidien

Soyons honnétes: qui parmi nous
aurait pu imaginer, a Noel 2019, les
défis auxquels nous serions confron-
tés dans nos vies personnelles et
professionnelles? Personne.

En tant que secrétaire municipale,
vous avez été et étes toujours au
coeur de l'action. Vous avez été et
étes toujours confrontéle) a des
questions et des préoccupations de
toutes parts. Votre coeur a battu et
bat toujours un peu plus vite avant
les conférences de presse annon-
cées par le Conseil fédéral. Car, peu
de temps apres, les associations, les
particuliers ou les institutions vou-
laient et veulent toujours savoir com-
ment les restrictions décidées se
traduisent dans leur propre cas. Par
ailleurs, vous avez di et devez aussi
vérifier comment s'appliquent les
nouvelles regles au personnel muni-
cipal, et prendre ou ordonner des
mesures en conséquence.

A mon sens, lacrise du COVID a mon-
tré que I'image du travail routinier et
ennuyeux d'unf{e) secrétaire munici-
pal{e) ne correspond absolument pas
alaréalité. Aucontraire! Lorsquel’on
franchit la porte de son bureau le ma-
tin et que l'on allume son ordinateur,
on n'a aucune idée de ce que la jour-
née ou méme la semaine nous ré-
serve. Et en plus de ces défis inhabi-
tuels, il faut continuer a s'occuper
des affaires courantes. Mais ce sont
précisément ces nouveaux défis qui
font que notre travail de secrétaire
municipal(e} est passionnant et varié,
et que I'on ne s'ennuie jamais.

En ce sens, je ne peux que recom-
mander a tous ceux et celles qui ai-
ment les nouveaux défis de s'intéres-
ser a la profession de secrétaire
municipal(e). Parce que I'on ne s'en-
nuie jamais dans cette profession.

Affrontare nuove
sfide ogni giorno

Siamo onesti: a Natale 2019 quanti di
noi avrebbero potuto immaginare le
sfide che di li a poco avremmo do-
vuto affrontare sia nella sfera privata
che in quella professionale? Nes-
suno.

Le segretarie comunali, come me, si
trovavano e si trovano tuttora sem-
pre al centro dell’azione e di fronte a
domande e richieste da ogni dove. ||
cuore iniziava e inizia ancora a bat-
tere piu forte prima di ogni confe-
renza stampa del Consiglio federale,
perché di solito poco dopo associa-
zioni, privati o istituzioni volevano e
vogliono sapere esattamente cosa
comportano nel loro caso specifico
le restrizioni stabilite. Inoltre le nuove
regole dovevano e devono ancora
essere verificate dal punto di vista
della necessita di intervento per
qguanto riguarda il personale comu-
nale cosi come le relative misure, in
questa fase, devono ancora essere
determinate e messe in atto.
Secondo me, cio che la crisi del co-
ronavirus ha evidenziato molto chia-
ramente & che l'immagine del noioso
lavoro abitudinario della segretaria
comunale non corrisponde assoluta-
mente alla realta. Piuttosto, quando
la mattina si arriva in ufficio e si ac-
cende il computer, non si samai cosa
potra riservare quella giornata o
quella settimana. Ovviamente, oltre
ad affrontare queste sfide straordi-
narie, bisogna anche occuparsi del
lavoro quotidiano. Ma sono proprio
queste nuove sfide che rendono il
lavoro della segretaria comunale un
compito stimolante, variegato e mai
noioso. Per questo motivo non posso
che raccomandare a tutte le persone
che amano affrontare sfide sempre
nuove di interessarsi alla profes-
sione di segretario comunale, Perché
a fare questo lavoro non ci si annoia
mai.

Janine Rutz
Gemeindeschreiberin von
Neuhausen am Rheinfall (SH)
Secrétaire municipale a
Neuhausen am Rheinfall (SH)
Segretaria comunale di
Neuhausen am Rheinfall (SH)
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SCHWEIZERISCHE KONFERENZ DER STADT- UND GEMEINDESCHREIBER

Anschlagskasten war gestern.
Heute ist die Info iIm Kasten

Der Vorstand der Schweizerischen Konferenz der Stadt- und Gemeindeschreiber beschaftigt
sich derzeit intensiv mit seiner Koonmunikationspolitik. Uber seine Gratwanderung informiert er
demnachst. In einem Newsletter.

. '»“'\“?:\"‘.:-‘-?:_‘ -

., o

Kommunikation ist heute vielfaltiger und komplexer: Es gilt, beim Erfiillen des Informationsauftrags nicht aus dem Gleichgewicht
Zu geraten. Bild:Nathan Dumiao/unsplash
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SCHWEIZERISCHE KONFERENZ DER STADT- UND GEMEINDESCHREIBER

Guten Tag, geschatzte Leserin, ge-
schatzter Leser! Wir freuen uns, dass
Sie diese Zeilen lesen. Wir haben Sie
erreicht, Sie, unser Zielpublikum. Es ist
uns eine Ehre, unsere Filterblase mit
lhnen teilen zu durfen!

Die Schreibfeder des Gemeindeschrei-
bers von damals ist die ergonomische
Tastatur der Stadtschreiberin von
heute, die Forumszeitung des Vaters
der TikTok-Account der Tochter und der
Tweet das knackig-witzige Pendant zur
guten alten Reportage. Auch wenn - ge-
rade die Stadt-und Gemeindeschreibe-
rinnen und -schreiber - eine gewisse
Sympathie hegen fur das Altherge-
brachte, fur das Papier und die Tinte
(oder zumindest den Tintenstrahldru-
cker): Die Zukunft ist digital, und das
Bulletin dereinst ein Newsletter.

Information als Grundlage

der Meinungsbildung

Die neuen Technologien haben nicht
nur Einfluss auf die Verbandskommuni-
kation. Auch fur die Verwaltungs- und
Regierungskommunikation stellen die
neuen Informations- und Kommunika-
tionsformen eine grosse Herausforde-
rung dar. Die Information der Offent-
lichkeit ist eine {verfassungsmassige)
Pflicht, die vielerorts durch die Stadt-
oder Gemeindeschreiberinnen und
-schreiber wahrgenommen wird: Sie
mussen die Bevolkerung beziehungs-
weise die Offentlichkeit sachlich und
zur richtigen Zeit Uber die {zunehmend
komplexen) Visionen, Entscheide und
Umsetzungsideen der Behorden infor-
mieren.

Diese Information ist die Grundlage fur
die politische Meinungsbildung in der
Bevolkerung. Die Schreiberinnen und
Schreiber befinden sich bei der Umset-
zung des Informationsauftrages nicht
nur im Spannungsfeld einer zuneh-
mend entpolitisierten Bevolkerung und
einer nicht erst seit Beginn der Corona-
pandemie parteiensegmentierten Poli-
tik. Vielmehr sehen sie sich auch mitder
Herausforderung konfrontiert, auf die
Auswirkungen der nicht zuletzt auf
die Digitalisierung zurickzufuhrenden
Veranderungen der Medienlandschaft
reagieren zu mussen: Traditionelle Me-
dienhauser fusionieren Titel, richten
Zentralredaktionen ein, ziehen Mantel-
systeme auf und bauen Personal ab,
um die anhaltend rucklaufigen Werbe-
und Abo-Einnahmen zu kompensieren.
Neue, digitale Medien versuchen die
Locher zu stopfen, sind aber weder
punkto Reichweite noch punkto Dos-
sierkompetenz auf Augenhohe mit den
einstigen (Print-)Leitmedien.
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Zwischen Information

und Propaganda

Es obliegt den Stadt- und Gemeinde-
schreiberinnen und -schreibern, die
Informationspolitik zusammen mit den
Exekutiven an das sich verandernde
Kommunikationsumfeld anzupassen.
Die Information Uber Visionen, Ent-
scheide und Umsetzungsideen ist
einzubetten in ein integriertes politi-
sches Kommunikationsmanagement.
Die Kommunikation hat sich an der
Strategie der Gemeinde zu orientieren
und ist in die politischen Geschafte zu
integrieren. Die Schreiberin oder der
Schreiber unterstitzt mit einer voraus-
schauenden Planung die Exekutive, die
die Kommunikation konsequent steu-
ert. Die Informationen sind der Offent-
lichkeit digital zuganglich zu machen.
Sinnvollerweise werden die Inhalte so
aufbereitet, dass sie von der Bevolke-
rung direkt rezipiert und von den (digi-
talen und analogen) publizistischen
Medien in ihre Publikationen eingebet-
tet werden konnen. Bei der anzustre-
benden lesefreundlichen (journalisti-
schen) Aufbereitung der Inhalte und der
damit einhergehenden Erhohung der
Prasenzinsbesondere auf Social Media
beschreiten die Stadt- und Gemeinde-
schreiberinnen und -schreiber einen
spannenden Grat zwischen Information
und Propaganda.

Uber die Gratwanderung informieren
wir Sie demnachst. In einem Newslet-
ter, den Sie gerne mit Kolleginnen und
Freunden teilen durfen,

Michéle Bucher
Stadtschreiberin der Stadt Luzern
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FIRMENVERZEICHNIS

Arbeitsbiihnen Facility Management/Software Schwimmbadplanung

' beck
'SKYWORKER campos schwimmbadbau
itsbii - i . . ihr planer.
r-E'tSbu_h"e" yermistung Wir haben einen Plan. i pranet
WS-Skyworker AG
Dinnemnstrasse 24
4702 Oensingen Beck Schwimmbadbau AG

Blrglistrasse 28
CH-B400 Winterthur
Telefon +41(0)52 224 00 88

mail@ beck-schwimmbadbau.ch
www. beck-schwimmbadbau.ch

Tcamn Sia unssra

GreenlineT g
Mistservice schweizweit 0B00 813 813
Basel - Barn - Luzern - Zirich - Winterthur - Mittelland - Lausanne
www.ws-skyworker.ch miete@ws-skyworker.ch

Geratetrager/Kompakttraktoren

Arbeitsschutzprodukte

T 'rl;hon:li.l +Ic:o AG 1 XD ISEl Kl Schneerdumung
utschelenstrasse TRAKTOREN
Postfach 18 n ISEKI Traktoren Bahnbreche
L 4932 Lotzwil kontaki@iseki.ch - Tel +41 56 544 55 20 - :
Telefon 062919 83 83 madonassung Fsenpach-Gsfion
:;?tlglfﬁt gflzp?fgwﬁ tﬁ?}mi com g'ﬂs":‘eﬁﬂf:m?ugﬁsum
E-Mail info@thomi.com

Schutzartikel von Kopf bis Fuss:
Arbeitshandschuhe, Schutzbekleidungen,
Schutzbrillen, Schutzhelme, Gesichtsschilde,
Sicherheitsschuhe, Arbeitsstiefel, Gehorschutz-
artikel, Atemschutzmasken, Fallschutzartikel

Informatik

www.iris-spielwelten.ch

IRIS f/
7~ Spielwelten

HURLIMANN
INFORMATIK

www.hi-ag.ch | 056 648 24 48

Eventaustattung

SC hani Festbankgarnituren

Faltzelte

PartyWare

Tty

Schoni PartyWare AG

8617 Manchaltorf « 044 984 44 05
info@partyware.ch « www.zeltshop.ch

Pumpenbau

Fifiale West: 1410 Thiemens (V¥

FIRMENINFORMATIONEN

!'IH ﬂi gIQOl' pumpen .ch
ﬂ I

Neue Kompetenz: Fertlgpumpwerke

Hauptsitz: 2115 Rubrigen (BE) = Filiale Mitte: 5036 Oherentfelden

. ENERGIE.
ZURKUNET |
Y SCHWEIZ

EZS - Ihre Férderpartnerin!
Melden Sie noch heute thr Projeki an:

roman.hassler@ezs.ch | 061 500 12 89

Opel

«e»n wie elektrisch: Opel Vivaro-e

Der Opel Vivaro-e — Van of the
Year 2021 - ist der ideale Partner
fur Kommunen, Handwerk und
Handel. Er transportiert Mensch
und Waren emissionsfrei und
ohne Einschrankungen punkto
Flexibilitat und Praktikabilitat. Je
nach Bedarf stehen ein Akku mit
50 kWh fiir eine Reichweite bis zu
230 Kilometer oder ein 75 kWh-
Akku flir bis zu 330 Kilometer
Reichweite zur Verfligung.

Jeder Vivaro-e verfligt tber die
Moglichkeit, an einer Schnelllade-
saule mit 100 kW Gleichstrom ge-
laden zu werden, Damit lasst sich
beispielsweise die 50 kWh-Batte-
rie in nur 30 Minuten zu 80 Pro-

80

zent wieder aufladen. Beim gro-
ssen 75 kWh-Akku werden dafiir
lediglich 45 Minuten bendtigt. Wer
eher kleine Kreise zieht, kann mit
dem serienmassigen 7.4 kW-Lade-
anschluss an jeder Steckdose, bei
jedem Zwischenstopp einphasi-
gen Wechselstrom «tanken». Alle
Ladevorgange finden effizient und
schonend statt, so dass Opel fur
die Batterie eine Garantie von acht
Jahren oder 160000 Kilometer
Laufleistung gibt.

Opel hat den Vivaro-e fir die
allermeisten Kundenwiinsche mass-
geschneidert. Es gibt den Stromer
wahlweise als klassischen Trans-
porter, als Doppelkabine mit zu-

satzlich viel Platz fiir Werkzeug
oder Ersatzteile, als Kombi fiirs
Montageteam oder als Basis fiir
Sonderaufbauten. Bei Fahrzeugge-
wichten zwischen 2,8 und 3,1 Ton-
nen tragt der Vivaro-e noch Nutz-
lasten bis zu 1275 Kilogramm—trotz
der Batterien an Bord.

Der mit 4,60 Meter Lange Viva-
ro-e S {Small} ist mit einem Wen-
dekreis von nur 11,30 Meter
besonders agil und fiir den inner-
stadtischen Einsatz pradestiniert.
Die Versionen M (Medium) und L
(Large) mit Fahrzeuglangen von
4,95 Meter und 5,30 Meter bieten
Ladevoluminavon 5,8 respektive
6,6 Kubikmeter.

Infos unter www.opel.ch
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FIRMENINFORMATIONEN

Harlimann Informatik

SecureCOM - Der Messenger fiir sichere geschéaftliche Nutzung

Die Hirlimann Informatik ver-
treibt in der Schweiz den daten-
schutzkonformen  Messenger
«SecureCOMn». Aber was ist das
genau und wer kann diesen an-
wenden?

Einfach erklart: Mit dem Secure-
COM Messenger kannen Mitar-
beitende der Gemeinde bequem,
sicher und DSGVO-konform kom-
munizieren — direkt mit Arbeits-
kollegen, dem Gemeinderat oder
in Gruppen {(z.B. Gemeinderat
unter sich). Der Messenger bietet
verschliusselte Telefonie mit und
ohneVideolibertragung, den Aus-
tausch von Dokumenten, Stand-
orten und Bildern. SecuraCOM ist

fur i0S und Android sowie als
Desktop-Version fir Windows,
Mac und Linux verfligbar.

Highlights

¢ Bequem, schnell und sicher
kommunizieren mit Smart-
phone, Tablet & PC

* Hohe Benutzerfreundlichkeit,
einfachste Installation

¢ Einfache und zentrale
Administration der Benutzer

* Daten sind Ende-zu-Ende
verschlisselt

* DSGVO-konform

Dank der intuitiven Benutzer-
oberflache und der einfachen
Installation (App im Store down-

loaden und nach der Registrie-
rung mit Mailadresse anmelden)
kon-
nen

die Mitarbeitenden mit

SecureCOM sofort loslegen. Star-
ten Sie noch heute und fangen
Sie an, lhre Daten zu schiitzen.

Interessiert?

Unsere Verkaufsberater stehen
lhnen gerne zur Verfiigung:
Tel. 056 648 24 48
info@hi-ag.ch

Sponti-Car

Sponti-Car ist als Sharing-Ange-
bot auf Gemeinden ausserhalb
der Ballungsgebiete spezialisiert,
Wir bringen Car-Sharing in die
landlichen Regionen der Schweiz
und Liechtensteins. Mit unserem
Ansatz gehen wir genau auf die
Bediirfnisse der einzelnen Kom-
munen ein und bieten ein umfas-
sendes Angebot fir die erfolg-
reiche Umsetzung eines nachhal-
tigen Mobilitatskonzepts. Durch
unsere Leistungen wird lhre Ge-
meinde neu zum Mobilitatsanbie-
ter. Wir sorgen dabei auch inner-
halb der Gemeindeverwaltung fur
Bewegung, lhre Mitarbeitenden
werden so zu Reprasentanten ei-
ner klimaneutralen Zukunft. Und
lhre Gemeinde zum Vorbild fir

Bevolkerung, Unternehmen und
andere Ortschaften. Durch unser
Angebot erweitern Sie gleichzei-
tig den Service Public, da mit dem
Sharing-Ansatz alle Einwohner
Zugang zu einem Elektroauto er-
halten. Fiir die Birgerinnen und
Birger bedeutet das: kostengtins-
tige und klimafreundliche Mobi-
litat ohne Fix-Kosten. Ausserdem
ermoglichen Sie so auch denjeni-
gen den Zugang zu einem Fahr-
zeugq, die sich selbst keines leisten
kennen,

Sponti-Car GmbH
Gewerbestrasse 2
8634 Hombrechtikon
055 264 10 00
info@sponti-car.ch

Condecta AG

Mehr Platz an Schulen und Kindergarten

Kindergarten und Schulraume
ganz individuell gestalten: Dank
den Raumsystemen von Condecta
ist dies jederzeit moglich, egal ob
fiir den temporaren oder langfris-
tigen Raumbedarf.

Als Orte der Bildung und des Ler-
nens werden Schulen und Kin-
dergarten mit verschiedenan An-
forderungen konfrontiert. Dazu
gehort auch, dass der Platz
aus unterschiedlichen Grinden
knapp werden kann. Dafiir gibt es
eine Losung: Raumsysteme von
Condecta. Dank den verschiede-
nen Raumsystemen, Fertigge-
bauden und Containern wird fur
den temporaren oder langerfris-
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tigen Platzbedarf eine moderne
Atmosphare geschaffen, in der
sich Kinder, Jugendliche und
Lehrpersonen wohl fiihlen kén-
nen.

Die Raumzellen von Condecta
konnen jederzeit und tberall um-
geselzt oder erweitert werden.
Die Moduleinheiten lassen sich
unterschiedlich mehrgeschossig
kombinieren und entsprechen
dabei den aktuellen energeti-
schen Anforderungen. Dabei
kann die Raumaufteilung auf den
jeweiligen individuellen Bedarf
abgestimmt werden, egal ob bei
der Erstellung von Klassenzim-
mern, Gruppenraumen oder Sa-
nitaranlagen.

Kunden profitieren zusatzlich von
jahrelanger  Erfahrung und
schweizweiter Prasenz mit ein-
wandfreiem Service. Bereits in
der Planungsphase wird mit Hilfe
modernster CAD-Technik die
wirtschaftlich beste Losung sowie
eine massgeschneiderte Grund-
rissgestaltung  ausgearbeitet.
Condecta steht dabei von der
Planung, Uber die Montage, bis
zum Ricktransport an der Seite
des Kunden,

Weitere Informationen:
Condecta AG

Tel. 062 234 51 61
www.condecta.ch
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AGENDA

Die Schweizer Bildungswelt an

der Swissdidac Bern

Als Wissens-, Netzwerk- und Dialogplatt-
form sowie als relevanteste Bildungs-
fachmesse der Schweiz verbindet die
Swissdidac Bern die Akteure der Schwei-
zer Bildungswelt —vor Ort und im digita-
len Raum. Innovationen erleben, Wissen
erweitern, Losungen entdecken und Kon-
takte pflegen: Auf der Swissdidac Bern
prasentieren Ausstellende und weitere
Partner vor Ort und digital ihre Losungen,
Dienstleistungen, Produkte, Trends und
Innovationen. So entstehen Begegnun-
gen und Dialoge und daraus neue ldeen
und Kooperationen fiir eine erfolgreiche
gemeinsame Zukunft.

Wann: 22.-24.11.2021, 9-17 Uhr

Wo: Messe BERNEXPO und digital

Web: www, swissdidac-bern.ch/sdd-de/
swissdidac-bern/swissdidac.aspx

21. asut-Kolloquium/Fach-
tagung ASTRA, its-ch und TCS
Unter demTitel cAndernde Mobilitats-
bedirfnisse — Chancen und Auswir-
kungen auf das Mobilitatssystem
Schweiz» erlautern ausgewiesene Ex-
perten, wie sich das Mobilitatsverhal-
ten der Bevolkerung in den nachsten
Jahren verandert, welche Rolle
Co-Working und Homeoffice dabei
spielen und ob sich die Tourismus-
branche in Zukunft neu erfinden muss.
Der Anlass biete den Teilnehmenden
zudem den idealen Rahmen fur Gespra-
che und Kontakte mit Reprasentanten
aus Politik, Wirtschaft, Wissenschaft
und Verwaltung sowie mit Branchen-
vertretern und Kunden, SGV-Mitglieder
profitieren von einerVergunstigung auf
dieTeilnahmegebuhr.

Wann: 17.11.2021, 9.00-16.30

Wo: Kornhausstrasse 3, 3013 Bern/
virtuelle Teilnahme tber
Eventplattform asut

Kontakt: info@asut.ch
https://events.asut.ch/event.php?-
vnr=5e-10¢c

«Bleiben wir zu Hause? Die Pan-
demie und die Langzeitpflege»
Das Coronavirus ist nicht nur eine medizi-
nische Herausforderung. Es war und ist
auch eine Belastungsprobe fiir die Institu-
tionen der Langzeitpflege und dessen Be-
schaftigte. Auch wenn sich die Situation
weiter entspannt, hinterlasst die Pandemie
deutliche Spuren. Leere Betten stellen
Heime und Gemeinden vor finanzielle Pro-
bleme. Anders bei der Spitex, hier steigt
die Nachfrage stark. Wohin gehen diese
Entwicklungen? Sehen wir sine voriiber-
gehende Krise, oder verstarkt die Pande-
mie damit einen schon langer anhaltenden
Trend? An der RVK-Tagung Langzeitpflege
wagen wir zusammen mit Expertinnen
und Experten den Ausblick und wollen
wissen, welche Lehren aus der Krise gezo-
gen werden konnen,

Wann: 24.11. 2021

Wo: Volkshaus, Stauffacherstrasse 60,
Ziirich

Kontakt: info@rvk.ch, 041 417 05 00
https://www.rvk.ch/bildung/tagung-
langzeitpflege-2021
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Swissdidac Berne, le rdv

des acteurs de l'éducation
Swissdidac Berne est le principal ren-
dez-vous du monde de la formation en
Suisse. Elle aura lieu du lundi 22 au mer-
credi 24 novembre 2021 sur place a
BERNEXPO et désormais également en
format numérique.

Swissdidac Berne est une plate-forme de
connaissances, de réseau et de dialogue
ainsi qu'un lieu de rencontre important
qui réunit les acteurs du domaine de
|'éducation. Découvrir les innovations,
élargir ses connaissances, trouver des
solutions et entretenir ses contacts: a
Swissdidac Berne, les entreprises et
d'autres partenaires présentent sur place
eten ligne leurs solutions, services, pro-
duits, tendances et innovations. Cela
donne lieu a des rencontres et a des dia-
logues et ainsi a de nouvelles idées et
coopérations pour un succés commun
futur.

Swissdidac Berne vous offre en 2021

a nouveau une diversité de themes.
Date: 22.-24.11.2021, 9-17h

Lieu: Messe BERNEXPO et en format
numérique

Site web: www.swissdidac-bern.ch/
sdd-de/swissdidac-bern/swissdidac.
aspx

Forum delle bibliotheche,

un evento di Bibliosuisse

Il primo forum nazionale delle biblioteche
di Bibliosuisse, I'associazione svizzera
delle biblioteche, dei centri d'informa-
zione e di documentazione, é dedicato al
futuro delle biblioteche civiche e comu-
nali. Le biblioteche pubbliche in Svizzera
sono in una fase di cambiamento. La di-
gitalizzazione, la migrazione e, non da
ultimo, la pandemia rappresentano delle
sfide, ma ne evidenziano anche il poten-
ziale quali luoghi di conoscenza all’in-
terno di uno spazio ben definito. Vi invi-
tiamo cordialmente, in qualita di decisori
politici, a discutere con noi dello sviluppo
mirato delle biblioteche a beneficio della
popolazione.

Data: 26.10.2021, ore 16.30-18.00

Luogo: Kursaal Bern, Kornhausstrasse 3
Contatto: Heike Ehrlicher,

stv. Geschaftsfithrerin Bibliosuisse
Email: heike.ehrlicher@bibliosuisse.
chWeb: www.bibliosuisse.ch
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* Schwimmbadpumpen ersetzen:
220 MWh Strom eingespart
64'000 CHF Férdergeld o

¥

oW

Schulh_ausheiz_ung_ ersetzen:
.~ 600001 Heizél eingespart
] 108’000 CHF Fordergeld

Theaterliiftu ng opti'mierenﬁ
85 MWh Strom eingespart
27000 CHF Fordergeld

ENERGIE
ZUKUNFT
SCHWeIZ :

EZS - lhre Forderpartnerin!
Melden Sie noch heute
lhr Projekt an:

roman.hassler@ezs.ch
061 500 12 89
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In Zusammenarbeit mit

Kl seemms. ProKilowatt

Kk Progssmm des 1 it
Fir ero

Vorsicht Kamera ...
Videoliberwachung

Videouberwachung sorgt fur mehr Ubersicht, schiltzt und
klart auf. Sie erhalten die neueste Videotberwachungs-
technik, als eigenstandige Anlage oder in Kombination mit
einem Intercom-, Zutritts- oder Tursprechsystem. Selbstver-
standlich gehort ein umfassender Support auch zu unserem

Service. Wir bieten ideale Losungen fur:

- Obj_e'_ktu_berwachung ~ Marktanalyse

‘— Personenkontrolle - Warens_i'cherun'g-.

- — Personenzahlung ~ Schnittstellen
ummernerkennung  — Gesichtserkennung

Ko (H

www.kochag.ch
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